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1. Genel olarak sigorta konusu deniz rizikolar:

Donatanin deniz ticaretinde karsilagabilecegi birden ¢ok riziko tiri
bulunmaktadir. Genel bir smiflandirma yaptigimiz takdir-de, (deniz hukuku ve
deniz sigortasi kriterleri bakimindan) karsimiza iki ayr1 grup riziko ¢ikmaktadir:

- Donatanin deniz malvarligina zarar verebilecek olan rizikolar. Bu grup ile
ilgili olarak verilebilecek drneklerin basinda sliphesiz donatanin gemisinin
zarara ugramast gelmektedir. Bu bakimdan genel olarak karsimiza asagi-
daki kategoriler ¢ikmaktadir:

o tekneye gelen zararlar, (makine ve diger donani-mina gelen
zararlar bu kapsam dahilindedirler.)

o donatanin gemisinin ugradigi zararlarin yaninda kendisinin yine
bu suretle ugrayacagi kar kaybi zararlari.

Birinci kategori rizikolarin verebilecegi zararlar rizikola-rin policeler
dahilinde yer alis sekline gore,

o tekne-makine rizikolarini himaye eden sigortaci
o savas rizikolarin1 himaye eden sigortaci
o ya da kar kaybi poligesini diizenleyen sigortact

tarafindan himaye altina alinmaktadirlar.

- Ikinci kategoride ise iigiincii bir sahsin zarara ugratilmasi sebebi ile
donatana kars1 yonetilecek olan tazminat talepleri ile baglantili olan
rizikolar bulunmaktadir, diger bir ifade ile bu zararlar donatanin gemisini
deniz ticare-tinde kullanmasi sirasinda Tglincli sahislara verebilecegi
zararlardir, Oyle ki bu zararlar donatan bakimindan bir tazminat
yikiimliliigii meydana getirmektedirler, bu da donatan bakimindan bir
zarar anlamina gelmektedir. Gemide taginan yiklerin ziya veya hasara
ugramasi, ¢atma veya carpma sebebiyle verilen zararlar, gemide veya
bunun disinda bulunan sahislarin cismani zararlar1 (6liim ve yaralanma) ile
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biitiin bu kalemlerle ilgili olarak zarara ugrayan tarafa teminat verilmesi bu
siifta degerlendirilebilecek olan zararlardandir.

Ikinci kategori rizikolarin meydana getirebilecegi zararlar ise mali
mesuliyet sigortacist tarafindan karsilanmaktadir-lar. Mali mesuliyet
sigortalarinin ¢ok biiyiik bir oraninin karsilikli sigorta sirketi anlamindaki
uluslararas1 P&I (“Protection & Indemnity”’) sigortacilar1 tarafindan yapil-
diginin belirtilmesinde fayda vardir.

Yukaridaki kategoriler bakimindan ortak olarak ifade edilmesi gereken bir takim
onemli hususlar vardir:

- Belirtilen sigortalarin himaye kapsaminda olan bir riziko-nun meydana
gelmesi ve bu suretle zararin olusmasi halinde gecerliliklerinin devam
edebilmesi bakimindan mutlak olarak geminin sefer Oncesi denize
elverisliliginin saglanmasi gerekmektedir. Aksi halde, sigortacinin polige-
den kaynaklanmakta olan tazminat borcunun ortadan kalkmasi hemen
hemen kag¢inilmazdir.

- Ogzellikle P&I kuliipleri bakimindan sigorta primlerinin aksatilmadan
O0denmesi gerekmektedir. Aksi takdirde maddi degeri ¢ok yiiksek bir
tazminat talebi ile karsila-sildig1 bir anda prim borcu bulundugundan dolay1
P&I kuliibiiniin sorumluluklar1 sona erebilmektedir.

2.Deniz sigortas1 bakimindan catma ve sigortacilara iliskin terminoloji

Ekonomik degerlerinin ¢ok yiiksek olmasi sebebiyle gemilerin ve bunlarin iginde
tasinmakta olan yiiklerin sigortasiz olacagi diisiiniilemeyeceginden dolayi, her
catma’da karsimiza birden fazla sigortaci ¢ikmakta ve genellikle bunlar yapmis
olduklar1 tazminat 6demeleri sonucunda TK.md. 1361 hiikmii geregince kanu-nen
halef olarak catmaya iliskin olarak goriilen davalarda aktif olarak yer almakta ve
P&I sigortacilari da donatanlarin hemen arkasinda bulunarak bunlara savunma ve
tazminat talepleri bakimindan destek vermektedirler.'

Bu incelememizin agirlikli olarak konusu c¢atma sirasinda sigor-tali donatan
bakimindan meydana gelecek olan sorumluluk hallerine iliskin sigortacilarin
durumu ve aralarindaki iligkidir. Zira (sigorta hukuku ve policesinden kaynaklanan

' Bu mali destek tazminat taleplerine kars: savunma sirasinda (“costs of defence”) sorumluluk sigortacisi

olarak ifade ettigimiz P&I kuliip sigortacisi tarafindan saglanirken, donatanin (tahsil edilemeyen navlun ya
da siirastarya iicreti gibi) tazminat talepleri bakimindan (“costs of attack”) P&I sigortacisi tarafindan
sunulan diger bir kuvertiir olan F.D&D (“Freight, Demurrage & Defense”) himayesi sayesinde miimkiin
olabilmektedir.
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her hangi bir eksikligi bulunmayan) donatanin tekne sigortacisindan cat-ma ile
ilgili zararlarin1 talep ve tahsil etmesi igerisinde karma-sik bir yap1
barindirmaktadir. Daha agik bir ifade ile catma meydana geldikten sonra, asagida
daha ayrintili olarak goriile-cegi iizere, donatanin sorumlulugunu dogurabilecek
bir ¢ok zarar tiirii ayn1 zamanda meydana gelebilmekte ya da ayni paralelde masraf
yapilabilmektedir. Incelememiz bakimindan birinci boliimdeki smiflandirmaya
uygun olarak;

- Donatanin ¢atma sebebiyle ugrayacagi aktif zararlar1 himaye edecek olan
sigortaci “tekne sigortacisi” (“Hull & Machinery”, H&M)

- Donatanin ¢atma sebebiyle ugrayacagi pasif zararlar1 (sorumluluk halleri)
himaye edecek olan sigortact da “P&I sigortacisi” seklinde ifade
edilecektir.

3.Catma sebebiyle meydana gelen zararlarin simiflandirilmasi
Catma sebebiyle meydana gelebilecek olan zararlar asagidaki sekilde genel olarak
siiflandirmamizQ) miimkiindiir, takip eden inceleme de bu simiflandirma
lizerinden yapilacaktir:

a. Donatanin kendi gemisinde meydana gelebilecek olan zararlar

b. Donatanin kendi gemisinde tasinmakta olan yiiklere gelebilecek olan
zararlar

c. Kars1 gemide ve bunun i¢inde tasinmakta olan yiiklere gelebilecek olan
zararlar

d. Catma sebebi ile meydana gelen kar kayiplari,

e. Cevre zarar ya da tehdidi, bunlar1 6nlemek veya azaltmak amaciyla alinan
tedbirlere iliskin masraflar, yetkili makamlar tarafindan verilen ¢evre
cezalari

f. Catma sebebi ile meydana gelen 6lim ve yaralanma

g. Catma ile ilgili diger kalemler (misterek avarya, kurtar-ma, enkaz
kaldirma)
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4.Catma sebebiyle meydana gelen zararlar bakimindan tekne ve P&I
sigortacisinin himaye kapsamlar

Yukarida belirtilen catma sonucunda olusabilecek zarar kalemlerini incelemeye
baslamadan once, her bir kalemin beraberinde bir takim alt unsurlar igerdigini ve
bunlarin da yapilacak olan talep kapsaminda degerlendirilmesi gerektigini
belirtmemiz gerekmektedir. Bu alt unsurlara 6rnek olarak catma sonucunda
zararlarin tespiti icin yapilan surveylerin klass kurumlarina 6denen meblaglarin,
muhaberat giderle-rinin, hukuki masraflarin, tebdir konulmussa teminat mektubu
ile ilgili banka masraflarinin, kurtarma / miisterek avarya soz konusu olmussa, bu
konu ile ilgili olarak verilen teminatlara iliskin banka masraflar1 ile hakem ve
dispeg licretlerinin gosterilmesi miimkiindiir. Bu unsurlar da kusuru oraninda kars1
taraftan ana zarar kalemi ile birlikte talep edileceklerdir.

a. Donatanin kendi gemisinde meydana gelebilecek olan zararlar

Donatan gemisi bakimindan meydana gelen zarari, (sigorta-cinin sorumlulugunu
bertaraf edecek elverissizlik gibi her hangi bir husus bulunmadig: takdirde)

- catma tek tarafli kusurlu ise ve donatanin gemisinde hi¢ kusur yoksa
kusurlu olan diger gemiden (uygulamada genellikle ilgili zarar tekne
sigortacis1 tarafindan tazmin edilmekte ve TK.md.1361 hiikkmii geregi
halefiyet gergek-lestiginden karsi geminin donatanindan tazminat talep
eden fiilen tekne sigortacisi olmaktadir), donatanin gemi-si kusurlu ise
kendi tekne sigortacisindan talep edebil-mekte,

-  miisterek kusurlu c¢atma halinde ise kural olarak karsi geminin kusuru
oraninda bunun donatanindan tazminat talep edebilmekte, kendi gemisinin
kusuru oraninda da tekne sigortacisina bagvurabilmektedir. (Bu halin uygu-
lamada meydana gelis sekli ise, tekne sigortacisinin gemi-de meydana
gelen zararin tamamini karsilamasi ve sonra-dan yine TK.md.1361 hiikmii
geregi halefiyet uyarinca di-ger geminin donatanina kusur oraninda riicu
etmesidir.)





