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SAVAS v TERORIZM

DENIZ SIGORTASI VE DENIZ TiICARETI HUKUKU
UZERINDEKI ETKILERI

-I1-

Prof-Dr.M.Fehmi Ulgener

Deniz Ticaret Dergisinin bir evvelki sayisinda yayimlanmig bulunan yazimizin ilk
boliimiinde savas terorizmin sigorta hukuku ve uygulamasi bakimindan etkileri ortaya
konulmustu. Bu boliimde ise ayni unsurlarin garter sdzlesmeleri bakimindan etkileri
incelenecektir.'

1. Savas konusunun sozlesmelerdeki diizeni

Carter sozlesmelerinde taraflarin birbirlerine karsi yiikiimliiliikleri bakimindan kanun
diizeni emredici hiikiimler igermediginden dolayi, bu husus genel olarak uygulamada
standart klozlar ile diizenlenmektedir. Bu standart klozlarin basinda da uygulamada
agirhikli olarak kullanilmakta olan “Voywar” klozu gelmektedir. Adi gegen kloz
asagidaki incelemede temel olarak kullanilacaktir.

Savas ve benzeri tlirden hallerin var olup olmadigin1 kimin tespit edecegini belirlemek.
“Voywar 1950 * Klozu bu konuda sessiz kalirken, “Voywar 1993 > Klozunda agik
bir sekilde bu konuda kaptan ve / veya taslyalmn4 takdiri 6n plana ¢ikarilmaktadir. 3

TTK diizeninin bu bakimdan incelenmesi durumunda da genel bir belirsizligin oldugu
tespit olunmaktadir. Ornegin TK.md.1083/2 hiikmiinde “Yolculuk baslamadan once
bir harb ¢iktigi icin...”" seklinde bir ifade kullanilmakta ve bu suretle aranan kriterler
dahilinde savasin bulunup bulunmadiginin  kim tarafindan tayin edilecegi
belirlenmemektedir. TK.md.1090 hiikmii de ayn1 paraleldedir.

2.Savas ve benzeri haller
Savas ve benzeri hallerin kapsami bakimindan genel olarak ifade edilmesi gereken
husus “Voywar 1950” Klozuna gore “Voywar 1993 ” Klozunun daha genis bir sahay1

metnine dahil ettigidir. TTK diizeninde ise bu klozlara gore kapsam ¢ok daha dardir.

Her iki kloza gore de belirtilen hallerin fiilen tehdit unsurunu tagimasi gerekmemekte,
tehlikenin muhtemel oldugu haller de sonuglarin gercek-lesmesi bakimindan yeterli

! Bu konuda ayrintihi bilgi i¢in bkz. Ulgener, Carter Sézlesmeleri, Cd.I, Genel Hiikiimler — Sefer Carteri S6zlesmesi
Bu kloz ayni zamanda Nuvoy-84, Fertisov, Cementvoy, Blackseawood, Polcoalvoy, Orevoy, Sovorecon,
Murmapatit, Grainvoy, Synacomex 90 carterpartilerinde de kullanilmaktadir.

> “Voywar 1993 Klozunun benzeri Russwood 95 carterpartisinde bulunmaktadir.

*Aym klozun (la) fikrasinda séz konusu kloz bakimindan tagiyan kavramma aym zamanda dona-tan, gemi
isletme miiteahhidi (kiraci), alt-tagiyan, idareci ve diger isleticiler de dahil edilmistir.

’Burada ayrica takdir kriteri tanimlanmakta ve “makul karar” seklinde terciime edebilecegimiz “reasonable
Jjudgment” ifadesi yer almaktadir.
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bulunmaktadir. Bu durum ise dogrudan dogruya fiili savas halinden bahsetmekte olan
TTK diizeninden ayrilan 6nemli bir noktadir.

Savas ve benzeri hallerin taraflar1 konusunda “Voywar 1950 ve “Voywar 1993
klozlar1 arasinda farklar bulunmaktadir:

- “Voywar 1950 Klozunda bulunan “her tirlii hiikiimet, asi ya da organize
topluluk™ (“by any government or by any belligerent or by any organized body™)
ifadesi sebebiyle savas klozunun islerlik kazanmasi igin bu tiir bir davranis tarzi
igerisinde bulunan taraf ya da taraflarin mutlaka (“de jure” veya “de facto” bir
hiiklimet tarafindan yonetilse de) bir devlete bagli olan kuvvetler olmasi
gerekmemekte, bun-larin yaninda politik amacla, ancak bagimsiz olarak hareket
eden organize gruplarin fiilleri de yeterli olarak kabul edilmektedir. Dolayisiyla
“Voywar 1950” klozu kuvvet uygulayan tarafin hukuki vasfin1 bir tarafa
birakmakta ve On plana dogrudan dogruya sonucu, yani organize bir gii¢
tarafindan kuvvet kullanma tehdidi ile soOzlesmenin etkilenmesi halini
¢ikarmaktadir.

- “Voywar 19937 Klozunda ise “her tirli sahis” (“any person”), “kurulus”
(“body”) ve “terorist grup” (‘“terrorist group”) ifadeleri eklenmistir. Bu
kanaatimize gore dnemli bir kapsam genislemesidir; zira sahis, kurulug ve terdrist
hareketleri ile miistakil ve bagimsiz olarak faaliyette bulunan sahis ve gruplar
ifade edilmekte ve bu sekilde “Voywar 1950” Klozundan farkli olarak yeni
diizenleme savas klozunun islemesi i¢in mutlaka bir (“de iure” veya “de facto”)
devlet ya da politik bir iddia sahibi olan toplu-luk adina hareket etme sartini
aramamaktadir.

Gerek Ticaret Kanunundaki hiikiimlerde, gerek “Voywar” (“Voywar 1950 Cl.1,
“Voywar 1993” Cl.1b)° Klozunun kapsaminda yer alan halleri dzel-likleri itibariyla
iki grup dahilinde incelemek miimkiindiir:

a.Genel olarak tiim sozlesmeleri etkileyen haller

Savas ve benzeri haller kapsaminda bir sonraki boliimde incelenecek olan 6zel hallerin
yaninda genel olaylar bulunmaktadir. Dolayisiyla bu gibi hallerden sadece somut
sozlesmeyi ifa eden gemi degil, bu liman, bélge ya da devlete yolculuk yapan ya da
burada bulunan tiim gemiler (bazi hallerde uygulanan bayrak sinirlamalari istisna
olarak) etkilenmektedirler.

“Abluka” (“Blockade”)
Abluka kavramu ile ister bir uyusmazligin tarafini teskil eden bir devletin, ister tarafsiz
bir devletin bayragini tasisin, tiim gemilerin belirli bir liman ya da belirli bir bolgede
bulunan ya da belirli bir devlete ya da devletlere ait bulunan limanlara giris ve
cikislarinin kuvvet kullanma tehdidi ile fiilen engellenmesi anlasilmaktadir. Buna

SChamber of Shipping War Risks Clauses 1952 veya bu paraleldeki savas klozlarinda ayrica “Uluslararasi
hukukun uygulanmast” (“the operation of international law”) olarak diger bir tehlike kavrami yer almaktadir.
Ancak bu gibi farklar haricinde sozii edilen kloz “Voywar 1950 Klozu paralelindedir.
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karsilik abluka sadece belirli baz1 yiik tiirleri, belirli bazi devletlerin bayraklarini
tagiyan gemiler, hatta belirli baz1 tagiyanlarin isletmekte olduklar1 gemiler hakkinda
uygulanmakta ise, bu abluka halinin var olmadig1 ve klozun islerlik kazanmadigi
anlamina gelmemektedir. Nitekim “Voywar 1950 Klozundan farkli olarak “Voywar
19937 Klozunda bu husus sarih olarak yer almaktadir.

Limanin giris / ¢ikisinin maym dosenmesi yolu ile kapatilmasi ya da savas gemilerinin
bu konuda giris / ¢ikist kuvvet kullanmak suretiyle engellemeye yetecek bir sekilde
pozisyon almasi akla gelen abluka sekilleridir.

“Fiili savas” (“Actual war”)
Klozun islerligi bakimindan somut bir olayda fiili olarak savasin bulunup
bulunmadiginin belirlenmesi sorun ¢ikarmamaktadir. Burada 6nemle ifade edilmesi
gereken husus, bu konudaki uluslararas1 andlagmalara uygun olarak savas ilan edilmis
olmasinin gerekmedigi, i¢inde bulunulan halin bu sekilde tanimlanabilmesinin yeterli
oldugudur.

“Savas hareketi” (“Act of war”)
“Voywar 1993 klozunda savas yaninda, savas hareketi ifadesine de yer verilmektedir.
Kanaatimize gore, (her ne kadar her ikisi de klozun kapsa-minda yer almaktaysa da)
bunun gerekgesi ilan edilmis olan ile olmayan savas hallerinin sarih bir sekilde kapsam
dahilinde bulunduklarini ifade etmektir. Ayn1 sekilde s6z konusu ifadenin kapsamina
savas hareketi olarak nitelendirilebilecek olan davranis tarzlar1 da dahil olmaktadir.

“Savas tehdidi” (“Threatened war”)

Savas tehdidi ifadesi 6zelligi itibariyla subjektif bir takim 6zellikler tasimaktadir. S6z
konusu halin var olup olmadiginin takdiri sadece somut olayn sartlarina birakildig:
takdirde, aym: hal i¢in farkli yorumlar s6z konusu olabileceginden, bize gore bazi
standart kriterlerin bu gibi hallerde uygulanmasi elzemdir. Ornegin Londra agirlikl
deniz sigortas1 piyasasi, fiili savas olmamasina ragmen, kendi kriterleri dogrultusunda
sadece savas ¢ikma ihtimali sebebiyle bazi bolgeleri savas bolgesi olarak ilan
etmektedir.

“Hasmane tutumlar” (“Hostilities”)
“Savas benzeri hareketler” (“Warlike operations”)

Bunlar birbirlerine benzer olan kavramlardir. Her ikisinde de fiili anlamda bir savas
olmamali, kuvvet kullanma hali yukarida incelenen hallere oranla daha dar bir capta
bulunmalidir. Genel olarak ifade edilecek olursa, “savas benzeri hareketler” kavrami
bir iist derece kuvvet kullanma halini yansitmaktadir. Kanaatimize gore “hasmane
tutum” ile belirli bir (“de iure” veya “de facto”) devlet ya da politik bir iddia sahibi
olan topluluk adina hareket eden silahli bir giiclin kuvvet unsurunu barindiran gegici
fiilleri kastedilirken, “savas benzeri hareketler” ile yine ayni unsurlarin giristikleri ve
belirli bir zaman dilimini kapsayan, ancak fiili savas haline kiyasla siirli bir bolgede
s6z konusu olan faaliyetler ifade edilmektedir.’

"Ornegin tarif edilen sekilde silahli bir giiciin gegici olarak bir bélgede kuvvet unsurunu igerecek sekilde harekat
yapmasl.
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“Mayin dogenmesi” (“Laying of mines”)
“Voywar 1993 klozunda, 1950 tarihli kloza ilave olarak ayrica maym dosenmesi hali
de s6z konusu edilmektedir. Bize gore bu yukarida incele-nen “savas benzeri
hareketler” kavraminin bir alt tiirtidiir.

“J¢ savag” (“Civil war”)
I¢ savas kavrami yukarida fiili savas olarak tarif edilen halin memleket i¢i diizende
meydana gelmesidir. Anayasal hiikiimeti devirmek gibi bir amacin giidiildiigii bu
halde genel bir kuvvet kullanma hali s6z konusu olmaktadir.

“Devrim” (“Revolution”)
Devrim ile anlatilmak istenen tilkedeki yonetim seklinin tam anlamiyla degistirilmesi,
yeni bir sistemin uygulamaya konmasidir. Bir toplum olayinin devrim seklinde kabul
edilebilmesi i¢in mutlaka kuvvet kullanilmasi gerekmese de, kuvvet tehdidinin agik
olarak mevcut bulunmasi sarttir.

“Ayaklanma” (“Rebellion”)
“Voywar 1993 Klozunda ayrica ayaklanma kavraminin bulunmasindaki amag,
tesebbiis derecesinde kalan ya da icinde bulunulan an itibariyla heniiz siirmekte olup,
sonucunda yonetim seklinin degisip degismeyeceginin heniiz belli olmadigi hali
devrim kavramindan miistakil bir sekilde canlandirmaktir.

“Dahili karisiklik” (“Civil commotion”)
Kapsam itibariyla dahili karigikliklar incelenen grubun en dar kapsamli olan halidir.
Bir bolgedeki niifusun 6nemli bir boliimiiniin ya da 6nemli sayida insanin diizende var
olan belirli bir hususa karsi gelmek amaciyla kuvvet kullanmasi halinde dahili
karigikliklardan bahsedilmektedir. Ancak buradaki ama¢ yonetimi devirmek kadar
genis ¢apli olmamalidir. Aksi takdirde i¢inde bulunulan durumun i¢ savas olarak
degerlendirilmesi s6z konusu olmaktadir.

b.Ozel haller

Incelenen klozlarda (ve Tiirk Ticaret Kanununun hiikiimlerinde) yer alan sabotaj,
deniz haydutlugu ve koétiiniyetli hareketler, daha once belirtilen (genel nitelikteki)
hallerden farkli olarak somut sozlesmeyi ve bu suretle tahsis edilmis olan gemiyi
etkilemekte olup, genellik unsurunu igermemektedirler. Hemen belirtilmelidir ki,
“Voywar” Klozundan farkli olarak diger bazi savas klozlarinda ayrica geminin
miisadere ve zabt edilmesi ile seferden alikonulmasi halleri de yer almaktadir.

“Sabotaj” (“Sabotage”)
Sabotaj kavrami ile kastedilmek istenen husus, klozun bashgi ile baglantili olarak
savas benzeri bir hal sonucunda somut sozlesmenin ifa edilmesinin fiilen
engellenmesidir. Hukuki bir kavram olmaktan uzak olan s6z konusu ifade ile kloz
metnindeki diger kavramlara girmeyen, bununla birlikte diig-manca bir tutumun so6z
konusu oldugu haller kapsama ithal edilmek isten-mektedir. Bu ifade “Voywar 1993”
Klozunda bulunmamaktadir.
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“Deniz haydutlugu” (“Piracy”)

Deniz haydutlugu kavrami ile korsanlik fiili kastedilmektedir. Bu fiili artik nadir
olarak karsilagilan, 19.ylizyila ait bir fiil olarak gérmemiz gerekir. Buna karsilik tiim
teknolojik gelismelere ragmen belirli bolgelerde deniz haydutlugunun 6niine gegmek
miimkiin olamamaktadir. Ozellikle Giiney Dogu Asya, Afrika ve Orta Amerika
bolgelerinde gemiler hala bu anlamda soyulmakta ve yagmalanmaktadirlar. Adi gecen
fiile sadece bu bolgelerde rastlanmasinin sebebi, buradaki liman sartlar1 ile iletisim
imkanlarinin  gelismemis olmasidir. Limana yiik getiren veya buradan yiik almak
iizere gelen gemilerin ¢ogu uzun bir siire agikta beklemektedirler, ki bu da zaten
giivenlik tedbirlerinin hemen hemen hi¢ bulunmadigi bu bolgelerde s6z konusu fiilin
meydana gelmesini oldukga kolaylagtirmaktadir.

“Kotiiniyetli hareketler” (“Malicious acts”)
Incelenen gruba “Voywar 1993~ Klozunda ayrica kotiiniyetli hareketler ifa-desi de
eklenmistir. Bununla sabotaj ve deniz haydutlugu haricinde kalan, ancak bu
paraleldeki ozelligi itibariyla somut sézlesmenin ifa edilmesi sira-sinda s6z konusu
tiim fiiller ifade edilmektedir.

4.Savas ve benzeri hallerin so6zlesme iizerindeki etkileri
a.Kanuni diizen

Bu konudaki TTK hiikiimleri emredici olmadiklarindan dolayr hemen daima bir
sonraki boliimde incelenecek olan savas klozlari ile degistirilmek-tedirler.

Basit yolculuk8 s0z konusu oldugu siirece savas ve benzeri hallerin tam carter
sozlesmesi’ {izerindeki etkilerini  genel olarak iki ayr1 safhada incelemek
gerekmektedir.

a.1.Sozlesmenin hiikiimden diismesi

“Sozlesmenin hiikiimden diismesi” baslikli TK.md.1082/1 hiikmiine gére geminin zayi
olmasi, (TK.md.818 hiikmii geregince) hakkinda mahkumiyet karar1 verilmesi, tamir
degmez hale gelmesi, deniz haydutlarinin eline ge¢mesi veya diisman mali diye
yakalanmas1 veya alikonup ganimet'® olduguna karar verilmesi ya da sozlesmede

8Basit yolculuk ile yiikleme limam — bogsaltma limani arasinda yapilan yolculuk ifade edilmektedir. TK md.1095
ise konuyu miirekkep yolculuk bakimindan diizenlemektedir. Buna gore geminin yiikii almak iizere yiikleme
limanina (safra ile) yolculuk yapmak durumunda kalmas: halinde de TK md.1082 ile TK.md.1094 arasindaki
hiikiimler uygulama alani1 bulmaktadirlar. Bu durumda yolculuk ancak yiikleme limanindan hareketten sonra
baglamis sayilir. Gemi yiikleme limanina ulastiktan sonra bu limandan yolculuga baslanmadan 6nce olsa bile
sozlesme hiikiimden diiser veya taraflarca feshedilirse tasiyan, yiikleme limanina olan yolculuk igin
TK.md.1085 hitkmiindeki esaslara gore hesaplanacak bir mesafe navlununu talep edebilir.

Kismi carter sézlesmesi halinde ise diizenlemeyi TK md.1095 hiikmii yapmaktadir. Buna gore 1082- 1095 nci
maddeler hiikiimleri asagidaki farklarla tatbik olunur: (1)TK md.1083 ve md.1088 hiikiimlerindeki hallerde
taraflardan her biri, engel ¢ikar ¢ikmaz ne kadar siirecegine bakmaksizin sozlesmeyi fesih hakkini kullanabilir;
(2)TK md.1090 hiikkmiindeki halde tasitan sozlesmeyi fesih hakkim kullanamaz; (3)TK md.1092 hiikkmiindeki
halde tasitan gegici olarak bosaltmak hakkini ancak diger tasitanlar izin verdikleri halde kullanabilir; (4)Tasitan
TK.md.1093 hiikmiindeki halde mallari, ancak bunlar tamir sirasinda zaten bosaltmis oldugu takdirde ve tam
navlunu ile diger alacaklar1 6demek sart1 ile geri alabilir.

®Geminin ganimet olduguna karar verilmesi halinin miisadere tehlikesi ile aym anlamda degerlendirilmesi
gerekmektedir.
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ferden tayin edilmis olan yiikiin ya da sézlesmede nev’en tayin edilmis, ancak gemiye
teslim edilerek ferdilesmis olan yiikiin zayi olmasi hallerinde, taraflar arasinda bir
tazminat hali s6z konusu olmaksizin, s6zlesme sona ermektedir.

Yolculuk basladiktan sonraki halleri ise TK.md.1084 ve md.1087 hiikiimleri
diizenlemektedir. Buna gore sayilan hallerin seferin baglamasindan sonra meydana
gelmesi halinde de sozlesme hiikiimden diismektedir; ancak burada 6nemli bir fark
vardir, buna gore yiikk emniyet altina alinmis ve kurtarilmis oldugu oranda tasitanin
asilan mesafenin biitiin yolculuga olan oranina goére mesafe navlunu 6demesi
gerekmektedir.

Burada dikkat edilmesi gereken husus, cayma halinden farkli olarak, her hangi bir
fesih beyanina gerek kalmaksizin sdzlesmenin kendiliginden hii-kiimden diigmesidir.
Bunun sonucunda (mesafe navlunu ve “vessel and / or cargo lost or not lost” kaydi
istisna olmak sartiyla) taraflarin her hangi bir tazminat ya da navlun 6deme gibi
yiikiimliiliik ya da bor¢lari dogmaz. (pesin olarak 6denen navlunun iadesi gerekir.)

Yukarida yazili olan hallerden biri taraflarin kusur ya da ihmali sonucunda olusmussa,
bu durumda inceleme konusu hiikiimler islerlik kazanmazlar.

a.2.Sozlesmeden cayma (fesih hakki)
“Sozlesmeden cayma hakk:” baglikli TK.md.1083 hiikmii iki fikradan olusmaktadir.

- Buna gore yolculuk baslamadan 6nce'' veya sonra (ki bu du-rumda mesafe
navlunu s6z konusu olmaktadir) gemiye ambargo konmasi yahut devlet veya
yabanci devlet hizmeti i¢in elkonmasi, varma yeri ile ticaretin yasaklanmasi,
yikleme veya varma limaninin abluka altina alinmasi, sozlesme geregince
taginacak olan mallarin yiikleme limanindan ihracinin veya varma limanina
ithalinin men edilmesi, diger bir kamu tasarrufu ile geminin yola ¢ikmasinin veya
yolculugun yapilmasinin veya sozlesme geregince teslim edilecek olan mallarin
yollanmasinin men edilmesi halinde taraflardan her biri tazminat ddemekle
yiikiimlii olmaksizin s6zlesmeden cayabilmektedir.

- Ikinci fikrada da aym diizenleme savas ¢iktig1 icin geminin veya yiikiin ya da her
ikisinin artik serbest sayllmamasi ve zabt / miisadere tehlikesine maruz kalmasi
halleri icin diizenlenmektedir. (Buna karsilik hiikmiin devaminda TK.md.1022
hiikmiine atifta bulunulmakta ve bdylece -tasiyanin durumunu giiclestirmemesi
sartiyla- s6zlesmede belirtilen yiik yerine ayni varma limani i¢in gemiye baska
yiik verilebilmektedir.)

Belirtilen kapsamda cayma hakkinin bir “feshi ihbar hakki” oldugu kabul
edilmektedir. Bunun kullanilmasi (ki bu her hangi bir sekil sartina tabi degildir, sadece
kars1 tarafa ulagsmasi gerekmektedir) sonucunda s6zlesme ileriye etkili olarak ortadan

"Biitiin bu hallerde kamu tasarrufundan ¢ikan engel, ancak mevcut ihtimallere gére az zamanda ortadan
kalkmayacag1 anlagildig1 takdirde sozlesmeden cayma hakkini verir. (TK md.1083/1-1)
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kalkmakta, dolayisiyla cayma aninda tahakkuk etmis olan alacaklar (6rnegin
slirastarya ticreti) bu durumdan etkilenmemektedirler.

b.Akdi diizen

Yukarida belirtilen kapsamdaki bir halin ortaya ¢ikmasi durumunda “Voy-war 1950
ve “Voywar 1993” klozlarmin'> meydana getirdikleri sonuglari iki safha halinde
incelemek miimkiindiir."

b.1.Sozlesmenin kurulusu — yiiklemenin baslangici
“Voywar 1950” Klozunun 2. bendinde yiikleme baslangicindan evvel sézlesmenin'
ifa edilmesi sebebiyle gemi veya kaptan veya diger gemi adamlar1’ ya da tasinan
yiikiin yolculugun her hangi bir sathasinda birinci bendde savas tehlikesi olarak
sayilan hallerle karsilasma ihtimalinin bulunmasi durumunda, tagiyanin tasitana
yapacag1 yazili bir ihbarla sozlesmeyi feshedebilecegi belirtilmektedir.

Fesih hakkinin kullanilmasi bakimindan tasiyanin sdzlesmenin kuruldugu andaki
sartlarin 1.bendde yer alan hallerden birinin gergeklesme ihtimali sebebiyle onemli
Olciide degismis oldugunu ispat etmesi gerekmektedir. Aksi takdirde, sartlarin
sozlesmenin kurulugsu anindan farkli olmadigi kabul edilecek ve buna bagl olarak
fesih hakkinin yanlis kullanildigina karar verilmesi gerekecektir.

“Voywar” Klozu sozlesmede ylikleme ya da bosaltma limanlarinin sonradan tasitan
tarafindan secilmek iizere sadece belirli bir bolge (“range”) olarak tanimlandiklar
hallerde tasiyanin fesih hakkini sinirlamaktadir. Buna gore, zamani gelince tayin
edilen limanda gemi, yiik, gemi adamlar1 veya gemideki diger sahislarin bu tiirden
tehlikelerle karsilagsmalari ihtimali mevcut ise, tasiyan tasitandan ayni bolge dahilinde
baska bir giivenli liman (“safe port”) tayin etmesini talep edecek ve ancak bunun
tagitana ulagmasini takip eden 48 saat i¢inde baska bir giivenli liman tayin edilmedigi
takdirde sozlesmeyi feshedebilecektir.

“Voywar 1993 Klozunda fesih hakkinin yaninda, tasiyana tehlike ile karsi-lagilacak
olan ya da karsilasma ihtimali bulunan sathay1 gerceklestirmekten imtina etme hakki
da taninmaktadir. Kanaatimize gore kloza yapilan bu ilavenin amaci tasiyana sz
konusu sartlar altinda sdzlesmeyi feshetmek ya da s6zlesmeyi aynen ifa etmek disinda
dclincli bir alternatif saglamaktir. Bu alternatifin secilmesi halinde gemi Ornegin

"Bu konuda diger bir standart savas klozu da “Chamber of Shipping War Risks Clauses 1952 olarak amlan
klozdur.

BBu tiir klozlarin yaninda savas konusunda bazi 6zel diizenlemeler 6ngéren kayitlarin da sonradan sézlesmeye
dahil edilmesi miimkiindiir. Ornegin “Savas Fesih Klozu” nun (“War Cance-lation”) sdzlesmede bulunmasi
halinde taraflardan her hangi biri Amerika Birlesik Devletleri, Rusya, Ingiltere, Fransa veya Cin Halk
Cumhuriyeti ya da kendilerinin tespit edecegi devletlerden her hangi ikisinin arasinda savas ¢ikmasi halinde
sozlesmeyi feshedebil-mektedir.

" “Voywar 1993 Klozunda “sézlesmenin ifa edilmesi” yerine “sézlesme ya da bunun her hangi bir kisminin
ifa edilmesi” kavrami yer almis ve bu suretle kloz daha sarih bir ifadeye sahip olmustur.

>“Voywar 1993” Klozunda tehlike ihtimaline muhatap olan taraflar “gemi”, “yiik”, “gemi adam-lart” ve
“bordada bulunan diger sahislar” seklinde tamimlanmaktadirlar. Kanaatimize gore bu diizenleme “Voywar
1950 klozuna kiyasen daha isabetlidir. Zira kaptan ve gemi adamlarimi ayri ayr ifade etmenin bir anlami
yoktur, ayrica bu klozda gemi adami haricindeki sahislar kapsam disinda kalmaktadirlar.
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sOzlesme geregince birden fazla yiikleme ya da bosaltma limanina gidecekse, tagiyan
gemiyi tehlike ihtimalinin s6z konusu oldugu liman ya da limanlara gondermekten
imtina edebilecektir. Bu anda yiikleme heniiz baslamamis oldugundan tasitan ya
sOzlesmede yazili olan diger liman veya limanlarla yetinecek, ya da sdzlesmeyi
feshedecek ve TK.md.1083 hiikmii diginda kalan haller icin, pismanlik navlunu
O0demesi gerekecektir. Bahis konusu kanun hiikmiinde abluka, fiili savas, zabt ve
miisadere halleri ifade edildiginden, bu sekilde degerlendirilmesi miimkiin olmayan
her tiirlii durumda, 6zellikle savas ihtimalinin s6z konusu bulunmasi halinde tagitan
belirtilen navlunun borg-lusu olacaktir.

b.2.Yiiklemenin baslangici — bosaltmanin sona ermesi

“Voywar 1950 ve “Voywar 1993 Klozlar yiikleme de dahil olmak iizere diger
sathalardaki diizeni asagida belirtilen sekilde kurmaktadirlar.

b.2.1.“Voywar 1950”
“Voywar 1950/ 3, 4

Yiikleme bagladiktan sonra klozun ii¢lincii ve dordiincii bendleri tasiyana iki tiirlii
yetki vermektedir:

- “Voywar 1950” Klozunun iigiincii bendine gére gemi, kap-tan ve diger gemi
adamlar1 veya yiikiin birinci klozda belirlenen tehlikelerden biri ile kargilasma
thtimalinin ortaya ¢ikmasi1 durumunda kaptan yiiklemeye baslamak, devam etmek
ya da konigmentolar1 imzalamak zorunda degildir. Yiikiin tamaminin ya da bir
kisminin gemiye yliklenmesinden sonra, kaptanin (yukarida agiklanan yetkisi
paralelinde) iki alternatifi bulunmaktadir: Kendisi ya yiikii bosaltacak ya da
yiiklenen kisim ile yola ¢ikacaktir. Yolculugun eksik yiik ile baglamasi halinde,
navlun varma limaninda bosaltilan yiik iizerinden hesaplanacak, ancak tasiyan da
geminin bos kalan kisimlarina baska yiik alabilecektir. Kloza gore tasiyanin bu
yiikiin yliklenmesi ve / veya bosaltilmasi amaci ile gemiyi (rota lizerinde bulunsun
veya bulunmasin) her hangi bir limana géndermesi miimkiindjir.

- Klozun dérdiincii bendine gore bir onceki bend uyarinca verilen karara binaen
gemi yikleme limanindan ayrilirken veya birden fazla ylikleme limani varsa,
sonuncusundan ayrilmasini takiben sozlesmeye devam edilmesinin gemi, kaptan
ve gemi adamlar ile yiikii s6z konusu tehlikelerle karsi karsiya birakacagi
anlasilirsa yiik bosaltilacak ya da bosaltma faaliyetine zaten baslanmigsa, bu,
tagityanin talebi lizerine tasitanin sececegi bdlgedeki diger her hangi giivenli bir
limanda tamamlanacaktir. Gemi bosaltma limaninda iken s6z konusu talebin
tasitana gonderilmesini takip eden 48 saat i¢inde tayin hakki kullanilmazsa'® s6z
konusu hak tasiyana gececektir; buna gore kendisi ya giivenli olan bir limani
secerek, yiikli burada bosaltmay1 tercih edecek, ya da sdzlesme / konigmento

1 __.veya kullanilip da, tayin edilen limanda yine s6z konusu tehlikelerin bulunmas: halinde. ..
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limaninda bosaltma faaliyetlerine devam edecektir. Birinci alternatif yoluna
gidildigi takdirde, tasiyan bu sekilde de sozlesmeyi ifa etmis sayilacak ve bunun
sonucunda yiik konismentoda belirtilen bosaltma limanina tasinmis gibi tam
navlunu talep hakkina sahip olacaktir.'”

“Voywar 1950/ 5

Yiikleme baglangicindan sonraki safhalarla ilgili olarak “Voywar 1950 Klozunun 5.a.
bendi

her hangi bir hiikiimet veya i¢ savas, hasmane tutum ya da savas benzeri
faaliyetlerin tarafi olan asi ya da organize bir grubun ya da bunlar adina hareket
eden her hangi bir sahis ya da makamin veya savas sigortacisini temsilen talimat
ya da tavsiyede bulunmaya yetkili olan bir sahis ya da komitenin

bosaltma limanina gidilmemesi veya gecikerek gidilmesi veya baska bir limana
gidilmesi hakkindaki verdikleri talimat veya tavsiyeler dahil olmak {izere,

geminin sézlesmenin ifa edilmesi sirasinda yilikleme / bosaltma faaaliyetlerinin
icra edilmesi amaciyla bulunacagi limanlar ya da yolculuk sirasinda ugrayacagi

limanlar, kullanacagi rota ve gegecegi bolgeler gibi konularda

verilen her hangi bir talimat ya da tavsiyeye uygun davranmak konusunda

serbest oldugunu belirtmektedir.

Kloza gore bu talimat ya da tavsiyeler sebebiyle ya da bunlara uygun davra-
nilmasindan dolayr sefer sirasinda rota degistirilmigsse, bu (haksiz) sapma
(“deviation”) olarak degerlendirilmeyecektir.

“Voywar 1950” / 6

“Voywar 1950 Klozunun son bendi yiikleme basladiktan sonra meydana gelen
tehlikeler sebebiyle ylikleme limaninda yiikii bosaltma ya da yukarida 4.bend’de ve
5.bendin b fikrasinda belirtilen limanlara ulasma ve yiikii burada bosaltma ile ilgili
masraflarin tasitan ve / veya gonderilen tarafindan 6denecegini belirtmekte ve bu
masraflarin tahsilini teminen tagiyanin yiik lizerinde rehin hakkina sahip oldugunu
ortaya koymaktadir.

b.2.2. “Voywar 1993”

Klozun ifadesinden dolay: tagitanin belirtilen siire dahilinde bosaltma limamni degistirmesi bir yiikiimliiliik
mahiyetinde olmay1p, sadece kendisine verilmis olan bir haktir, bu gerekce ile hakkin kullanilmamasi, tasiyana
bu suretle ugramig oldugu zararlan tagitandan talep etme hakki vermemektedir. The Anna Ch 1987.1, LLR.,
shf.266
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“Voywar 1993/ 3

“Voywar 1993” Klozunun 3.bendi “Voywar 1950 Klozunun 3 ve 4. Bend-lerini bir
araya getirmekte ve yolculuga eksik yiik ile baglanmasi1 sebebiyle bos kalan yerlere
yeni ylik alinmas1 hususunu 5.bende nakletmektedir.

Inceleme konusu bende gore yiikleme basladiktan sonra veya bunu takip eden her
hangi bir sathada gemi, yiik, gemi adamlar1 veya gemide bulunan sahislardan her
hangi birinin kaptan ve / veya tasiyanin makul kararina gore birinci klozda belirlenen
tehlikelerden biri ile karsilasma ihtimalinin ortaya c¢ikmasi durumunda tasiyan
yiklemeye devam etmek ve konigsmento imzalamak zorunda olmadigr gibi,
kendisinden geminin yolculuga baslamasi ya da bunun bir kismina devam etmesi, bu
amagla her hangi bir kanal ya da bogazdan ge¢mesi veya her hangi bir limana ya da
yere gitmesi veya burada kalmaya devam etmesi talep edilememektedir.

“Voywar 1993 / 4

Klozun dordiincii bendinde “Voywar 1950” Klozunda bulunmayan yeni bir
diizenleme getirilmistir. Buna gore yiiklemenin baslamasini takip eden her hangi bir
sathada kaptan ve / veya tagiyanin makul kararina gore gemi, yiik, gemi adamlar1 ya
da gemide bulunan diger sahislarin, bogaz veya kanal gecisleri de dahil olmak iizere,
sOzlesmenin ifa edilmesi amaciyla kullanilacak olan normal ve mutad rotanin her
hangi bir kisminda belirtilen tehlikelerden biri ile karsilagma ihtimalinin ortaya
¢ikmasi ve bosaltma limanina olan alternatif rotanin daha uzun olmasi halinde, tagiyan
bu rotanin kullanilacagini tagitana ihbar edecektir.

3.bendin son cilimlesinde getirilen kurala uygun olarak, incelenen bendin ikinci
climlesine gore toplam ek mesafe 100 milden fazla oldugu takdirde, tasiyan ek
yolculuga iliskin (akdi yolculuk / ek yolculuk mesafesi oraninin navluna uygulanmasi
ile tespit edilecek) navluna hak kazanacaktir.

“Voywar 1993/ 5

“Voywar 1993” Klozunun besinci bendi “Voywar 1950” 5.b.bendi paralelinde, buna
karsilik daha ayrintili olarak tagiyanin karar ve tavsiyelerine uymak durumunda oldugu
makamlar1 bir liste dahilinde siralandirmaktadir. Buna gore gemi

- (a) Bayragim1 tagimakta oldugu veya tasiyanin kanunlarina tabi oldugu devlet
hiikiimetinin veya diger her hangi bir hiikiimetin ya da talimat veya tavsiyelerinin
yerine getirilmesini saglayacak yeterliligi bulunan bir makam veya grubun
bosaltma limanina gidilmemesi veya gecikerek gidilmesi veya bagka bir limana
gidilmesi hakkindaki verdikleri talimat veya tavsiyeler dahil olmak iizere, geminin
sozles-menin ifa edilmesi sirasinda yiikleme / bosaltma faaaliyetlerinin icra
edilmesi amaciyla bulunacagi limanlar ya da yolculuk sirasinda ugrayacagi
limanlar, kullanacagi rota ve gecgecegi bolgeler gibi konulardaki verilen biitiin
emir, talimat ya da tavsiyelere uymak;
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- (b) Savas rizikolarina karsi sigorta sartlar1 uyarinca yetkili bulunan sigorta
sirketlerinin biitiin emir, talimat ya da tavsiyelerine uymak;

- (c) Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyinin tiim kararlarina, Avrupa
Toplulugunun tiim talimatlarina, bu konuda yetkili bulunan milletler {istii diger
her hangi bir makamin tiim emirlerine, bunun yerine getirilmesi bakimindan
tasiya-nin tabi oldugu ve uymak durumunda bulundugu devlet mevzuatina, icra
konusunda gorevli bulunan diger organlarin emir ve talimatlarina uymak;

- (d) Kagakeilik sebebiyle geminin miisadere edilmesine sebep olabilecek olan
yiikiin tamamin1 veya bir kismin1 diger her hangi bir limanda bosaltmak;

- (e) GOz altina almmmalari, hapsedilmeleri ya da diger miieyyidelerle
karsilasacaklar1 tahmin edilen gemi personelini veya bir kismini ya da gemide
bulunan diger sahislar1 degistirmek amaci ile diger her hangi bir limana ugramak;

- () Bu klozun her hangi bir hiilkmii geregince tasiyan tara-findan yliikiin
yiikklenmedigi veya bosaltildigr hallerde, tagiyan hesabina diger bir ylik almak ve
bunu normal ve mutad rotanin disinda bulunan veya ters yonde yer alan diger
liman veya limanlara tasimak

konusunda serbesttir.

“Voywar 19937/ 6
“Voywar 1950” Klozunun 5.a. fikrasinin son ciimlesinde verilen talimat ve tavsiyelere
uygun olarak hareket edilmesi durumunda, bunun (haksiz) sapma olarak

degerlendirilemeyecegi hususu, “Voywar 1993” Klozunda ikinci ve besinci bendler
arasinda yer alan tiim haller i¢in gecerli kilinmaktadir.

WAR AND TERRORISM
EFFECTS ON MARINE INSURANCE AND CHARTERPARTIES
-I1-

On this part of the article about the legal effects of war and terrosim, we will have a
close look to the law of charterparties. Since there are no compulsory rules within the
Turkish Commercial Code, the charterparty clauses are forming the obligation of the
parties involved. In the field of war and terrorism there is a standart voyage cp clause,
called as “Voywar”, which have two versions as 1950 and 1993. The Voywar 1950
reads as follows:

Voywar 1950
(1) In these clauses,, War Risks” shall include any blockade or any action which is
announced as a blockade by any Government or by any belligerent or by any
organized body, sabotage, piracy, and any actual or threatened war, hostilities, warlike
operations, civil war, civil commotion, or revolution.
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(2) If at any time before the Vessel commences loading, it appears that performance of the
contract will subject the Vessel or her Master and crew or her cargo to war risks at any
stage of the adventure, the Owners shall be entitled by letter or telegram despatched to
the Charterers, to cancel this Charter.

(3) The Master shall not be required to load cargo or to continue loading or to proceed on
or to sign Bill(s) of Lading for any adventure on which or any port at which it appears
that the Vessel, her Master and crew or her cargo will be subjected to war risks. In the
event of the exercise by the Master of his right under this Clause after part or full cargo
has been loaded, the Master shall be at liberty either to discharge such cargo at the
loading port or to proceed therewith. In he latter case the Vessel shall have liberty to
carry other cargo for Owners’ benefit and accordingly to proceed to and load or
discharge such other cargo at any other port or ports whatsoever, backwards or
forwards, although in a contrary direction to or out of or beyond the ordinary route. In
the event of the Master electing to proceed with part cargo under this Clause freight
shall in any case be payable on the quantity delivered.

(4) If at the time the Master elects to proceed with part or full cargo under Clause 3, or
after the Vessel has left the loading port, or the last of the loading ports, if more than
one, it appears that further performance of the contract will subject the Vessel, her
Master and crew or her cargo, to war risks, the cargo shall be discharged, or if the
discharge has been commenced shall be completed, at any safe port in vicinity of the
port of discharge as may be ordered by the Charterers. If no such orders shall be
received from the Charterers within 48 hours after the Owners have despatched a
request by telegram to the Charterers for the nomination of a substitute discharging
port, the Owners shall be at liberty to discharge the cargo at any safe port which they
may, in their discretion, decide on and such discharge shall be deemed to be due
fulfilment of the contract of affreightment. In the event of cargo being discharged at any
such other port, the Owners shall be entitled to freight as if the discharge had been
effected at the port or ports named in the Bill (s) of Lading or to which the Vessel may
have been ordered pursuant thereto.

(5) (a) The Vessel shall have liberty to comply with any directions or recommendations as
to loading, departure, arrival, routes, ports of call, stoppages, destination, zones,
waters, discharge, delivery or in any other wise whatsoever (including any direction or
recommendation not to go to the port of destination or to delay proceeding thereto or to
proceed to some other port) given by any Government to any belligerent or by any
organized body engaged in civil war, hostilities or warlike operations or by any person
or body acting or purporting to act as or with the authority of any Government or
belligerent or of any such organized body or by any committee or person having under
the terms of the war risks insurance on the Vessel, the right to give any such directions
or recommendations. If, by reason of or in compliance with any such direction or
recommendation, anything is done or is not done, such shall not be deemed a
deviation. (b) If, by reason of or in compliance with any such directions or
recommendations, the Vessel does not proceed to the port or ports named in the Bill
(s) of Lading or to which she may have been ordered pursuant thereto, the Vessel may
proceed to any port as directed or recommended or to any safe port which the Owners
in the discretion may decide on and there discharge the cargo. Such discharge shall be
deemed to be due fulfilment of the contract of affreightment and the Owners shall be
entitled to freight as if discharge had been effected at the port or ports named in the Bill
(s) of Lading or to which the Vessel may have been ordered pursuant thereto.

(6) All extra expenses (including insurance costs) involved in discharging cargo at the
loading port or in reaching or discharging the cargo at any port as provided in Clauses
4 and 5 (b) hereof shall be paid by the Charterers and/or cargo owners, and the
Owners shall have a lien on the cargo for all moneys due under these Clauses.





