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HIZLANDIRMA PRIMI
(“DISPATCH MONEY”)

Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener

1. Kavram ve carter sozlesmelerindeki sekil
Carter sozlesmesinde yer verilmis olmasi sartiyla hizlandirma primi (dispatch
money) yikleme ya da bosaltma faaliyetlerini starya siiresi (“laytime”)
bitmeden sona erdirmesi halinde yiikle ilgiliye tagiyan tarafindan 6denen bir
meblagdir. Diger bir ifadeyle geminin (ylikleme limaninda) zamanindan evvel
yola ¢ikmasi ya da (bosaltma limaninda) serbest kalmasi karsiliginda yiikle
ilgili lehine dogan bir ticret hakkidir.

Hizlandirma primi yiikle ilgilinin starya siiresini asmasi halinde tasiyana
0demek durumunda kalacagi siirastarya iicretinin karsiligini olusturmaktadir.

Tiirk Ticaret Kanununda diizenlenmemis olan, ayrica diger hukuk diizenlerinde
de yazili bir hukuk kurali seklinde bulunmayan hizlandirma primi kaynaginm
ticari hayatin gereklerinde bulmaktadir:

- Tasiyanin amaci daima yiikleme faaliyetlerinin tamamlanmasi
ile bir an evvel yolculuga baslamak ve bosaltma faaliyetlerinin
hizl1 bir sekilde bitirilmesi ile gemisinin tiim kontroliine tekrar
sahip olmaktir.

- Gerek starya siiresi gerek siirastarya siiresi dogrudan dogruya
yiikle ilgili sahislarin lehine olan siirelerdir. Dolayisiyla
kendileri bu stireler1 diledikleri gibi kullanma hakkina
sahiptirler. Tasiyanin bu sahislarin lizerine diisen faaliyetleri
daha cabuk bir sekilde gerceklestirmeleri ig¢in herhangi bir
sekilde baski yapma hakki bulunmamaktadir.

- Hizlandirma primi ise bir bakima bunun istisnasini
olusturmaktadir. S6z konusu primi tasiyan tarafindan yikle
ilgiliye teklif edilen bir tesvik primi ya da bir 6diil seklinde
degerlendirmemiz miimkiindiir.

VoyLayRules 1993 tariflerine gore

“DESPATCH” , yikleme ya da bosaltma faaliyetlerinin starya bitmeden
tamamlanmasi durumunda daha 6nce anlasilan bir meblagin tasiyan tarafindan
odenecek olmasidir.

“DESPATCH ON (ALL) WORKING TIME SAVED” (WTS) or “ON (ALL)
LAYTIME SAVED” hizlandirma priminin faaliyetlerin sona erdigi tarih ile
staryanin sona erecegi tarih arasinda kalan zaman i¢in ddenecegi anlamina



ULGENER LC/LO

gelmektedir, ancak burada 6nemli olan starya siiresinin kesilmesine sebep
olacak engeller (6rnegin kotii hava sartlar1) burada da goz Oniine alinacaktir.
Burada hesaba katilacak siireyi net siire olarak kabul etmek miimkiindiir.

“DESPATCH ON ALL TIME SAVED” (ATS) halinde ise hizlandirma primi
yine anyni zaman dilimi i¢in Odenecek, ancak burada starya siiresinin
kesilmesine sebep olan engeller dikkate alinmayacak, dolayisiyla tasarruf
edilen gros siire gbz Oniine alinacaktir.

Giliniimiizde hizlandirma primi bunun s6z konusu olacagi limanlara gore li¢
gruba ayrilmaktadirlar:

- D.L.O. [dispatch money for loading port(s) only] Carter
sozlesmesinde DLO kaydi varsa, bu s6z konusu sdzlesmenin
yerine getirilmesi sirasinda sadece yiikkleme liman1 veya
limanlarinda yiikle ilgililer tarafindan tasarruf edilecek siireler
karsiliginda hizlandirma priminin  6denecegi  anlamina
gelmektedir.

- D.D.O. [dispatch money for discharging port(s) only]:
Taraflar navlun sozlesmesine DDO kaydi: koymuslarsa, bu
hizlandirma priminin  sadece bosaltma limanlarinda s6z
konusu olacagi anlamina gelmektedir.

- D.B.E. [dispatch money payable at both ends]: Boyle bir
durumda ise tastyan hem ylikleme liman veya limanlarinda hem
de bosaltma liman veya limanlarinda ytikle ilgili sahislar tara-
findan tasarruf edilecek olan siirelere karsilik olarak hizlan-
dirma primi 6deyecektir.

Taraflarin carter s6zlesmesinde hizlandirma primi sartin1 koymalar1 halinde,
ayrica bunun nasil hesaplanacagin1i da belirtmeleri gerekmektedir. Bu
bakimdan s6z konusu sarti li¢ grupta incelemek miimkiindiir:

- Hizlandirma priminin siirastarya iicretinin belirli bir oranina
esit oldugunu ortaya koyan sartlar: Uygulamada genellikle
hizlandirma priminin yarim siirastarya iicretine esit oldugu
kabul edilmektedir.(despatch half demurrage; d 1/2 d)

- Hizlandirma priminin miktarin siirastarya iicretinden bagimsiz
olarak diizenleyen sartlar: Bazi1 carter sozlesmelerinde ise
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hizlandirma primine esas teskil edecek olan birim siirastarya
ticretinden bagimsiz olarak belirlenmektedir. ("...owners to pay
despatch money at the rate of...per day")

- Hizlandirma primini i¢in her hangi bir miktar 6ngdérmeyen
sartlar: Bu durum eksiklikten baska bir sey degildir ve burada
da hizlandirma priminin miktarini1 belirlemek mimkiindiir.
Buna gore TK.md. 1035 siirastarya tcretinin sozlesmede
diizenlenmedigi halden bahsetmekte ve boyle bir durumda
halin 6zellikleri, gemi adamlarinin {icret ve bakim masraflar ile
tagiyanin mahrum kalacagi navlunlar g6z oniine alinarak ticreti
hakkaniyete gore belirlenecegini hilkkme baglamaktadir.

2. Hizlandirma primi klozunun uygulanmasi

a.Birden fazla liman halinde
Navlun sézlesmesinde bulunan hizlandirma primi klozu d.l.o. seklinde olup,
geminin ugrayacagl birden fazla yiikleme limani bulunuyorsa s6z konusu
klozda aksine kayit bulunmadig: takdirde siirastarya ve hizlandirma priminin
hesaplanmasi tiim limanlar i¢in birlikte gerceklestirilir.Clinkli aksi takdirde
tagiyan bakimindan haksiz bir kazang ortaya ¢ikmaktadir.

b.Pazar ve tatil giinlerinin istisna edildigi haller

Uygulamada hizlandirma primine iligkin olarak ortaya ¢ikan uyusmazliklardan
bir digeri de primin hesaplanmasinda dikkate alinan glinlerin o&zelligi
hakkindadir.Buna gore tasarruf edilmis olan gilinler hakkinda starya siiresine
dair belirli bazi gilinleri hesaplama harici birakan sartlar ("...sundays and
holidays excepted..." gibi) uygulanacak midir ? Yoksa burada fiilen tasarruf
edilen silire géz Oniine alinarak bahsi gecen sartlar uygulanmayacak,diger bir
ifadeyle hizlandirma primine esas teskil edecek giinler kesintisiz olarak mi
hesaplanacaklardir ? Diger bir ifadeyle hizlandirma primi kullanilmayan starya
stiresi karsiliginda mi1, yoksa geminin serbest kaldig1 siire goz Oniine alinarak
mu verilecektir Bu konuda ingiliz ile Alman Hukuklari arasinda énemli bir fark
bulunmaktadir:

Alman Hukuku tarafindan kabul edilen goriis
Alman Hukuk doktrininde kabul edilen goriise gore hizlandirma priminin
kullanilmayan starya siiresi karsiliinda O6denmesi gerekmektedir. Cesitli
yazarlar bu hususa gerekce olarak,acik bir sekilde aksi belirtilmedikge
carterpartiye konmus olan yukaridaki kayitla primin ¢aligma giinii olarak kabul
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edilen giinler karsiliginda 6denmesi gerektigini ileri siirmektedirler. Bunun
yaninda Alman Hukukunda aksi takdirde yiikle ilgilinin kendine taninmis olan
calisma gilinlerinden fazla sayida giin i¢in hizlandirma primine hak kazanacagi
belirtilerek, bu sonu¢ haksiz bulunmaktadir.

Burada Tiirk-Alman Hukuklar1 arasinda inceleme konumuz bakimindan
bulunan 6nemli bir farktan s6z etmek gerekmektedir. Buna gore Tiirk Huku-
kunda starya siiresinin hesabinda sedece c¢alisma giinleri dikkate alinirken,
Alman Hukukunda s6z konusu siirenin hesaplanmasi siirastarya stiresindeki
gibi yapilmakta, diger bir ifadeyle giinler kesintisiz olarak goz oniine alinmak-
tadir. Bu sebeple Tiirk Hukukunda hizlandirma priminin hesabinda starya
stiresine ait kurallarin m1 uygulanacag1 ? Yoksa fiilen tasarruf edilen siirenin mi
esas tutulacagi sorusu yukarida verilen Ornekteki carterparti kaydi olsa da
olmasa da karsimiza ¢ikmaktadir.

Ingiliz Hukuku tarafindan kabul edilen goriis
Alman Hukukunun aksine Ingiliz doktrininde sonucun carterpartinin diizen-
lenis sekline gore degististigi kabul edilmektedir. Buna gore

"...tasarruf edilen tiim stire..."
("...all time saved...")

veya

"...tasarruf edilen her hangi bir stire..."
("...any time saved...")

ya da

" fiilen tasarruf edilen siire..."
("...actual time saved...")

seklinde kayitlarin bulunmasi halinde hizlandirma priminin tasarruf edilmis
olan siirenin tamamu i¢in ddenmesi gerekmekte ve bu konuda starya klozunda
istisna edilmis olan giinlerin hi¢ bir etkisi olmamaktadir. Diger bir ifadeyle
starya klozuna gore hesaplama disinda birakilmasi gereken pazar ve tatil
giinleri karsiliginda da, tasarruf edildikleri takdirde, hizlandirma primi
o0denmesi gerekmektedir.

Goriildiigii gibi bu noktada Ingiliz Hukuku ile Alman Hukuku arasindaki fark
ortaya ¢ikmaktadir. Ciinkii Ingiliz Hukukunda tamamen geminin fiilen kazan-
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mis oldugu giinlere dikkat edilirken, Alman yazarlarin hemen tiimiine gore
starya klozunda istisna edilmis olan giinler karsiliginda s6z konusu primin
o0denmesine gerek bulunmamaktadir.

Buna karsilik tasarruf edilen giinlerden pazar ve tatil giinlerinin hizlandirma
priminin hesabinda g6z onilin alinmamas1 ise ancak bu yonde bir kayit ya da
sistematik bir dlizenleme oldugu hallerde kabul edilmektedir.

Dolayisiyla dispatch klozunda agik bir sekilde pazar ve tatil glinlerinin istisna
edilmis bulunmasi (”...sundays and holidays excepted...") ya da giinlerin
hesaplanmasi bakimindan starya klozuna bir atif yapilmis olmas1 s6z konusu
acidan kabul edilebilir olarak degerlendirilmektedir.

Bunun gibi dispe¢ sartinin starya klozu dahilinde,siirastarya sartininsa bunun
disinda yer almasi halinde de hizlandirma primine esas tutulacak kurallarin
starya siliresinde uygulananlar ile ayn1 yonde olacagina iliskin bazi mahkeme
kararlart mevcuttur. Ancak buna ragmen Ingiliz Hukukunda dogabilecek
uyusmazliklara engel olmas1 amaciyla daha acik kayitlarin kullanilmasi tavsiye
edilmektedir. Buna gore takvim giinleri esasi iizerinden "...kesintisiz giinler...”
("...running days...") ifadesinin kullanilmasi s6z konusu uyusmazliklarin
dogmasini 6nleyecek nitelikte bulunmaktadir.

Kanaatimize gore bu ¢6ziim yollarindan birini segmek i¢in hizlandirma primi
ile neyin amaclandigin1 belirlemek gerekmektedir.Ciinkii,daha evvel de
belirtildigi gibi,inceleme konumuz kanunda diizenlenmis degildir,tamamen
deniz ticaretinin gereklerinden kaynaklanmaktadir. Hizlandirma primi bilindigi
gibi yiikle ilgilileri iizerlerine diisen faaliyetleri bir an Once yerine getirmek
amactyla tesvik etmek ongoriilmektedir. Ciinkii tagiyanin limanlarda gegirdigi
sire hem kendisine ¢ok pahaliya mal olmakta,hem de kendisi navlun
s6zlesmesinden dogan taahhiitlerini ne kadar dnce yerine getirirse gemisi o
kadar cabuk serbest kalmaktadir.Ayrica diinya navlun piyasasinin devaml
surette degistigi de gbéz Onilinde tutulursa, tasiyanin carter sozlesmeleri igin
ayirdig: siire ne kadar kisa olursa, bu onun i¢in o kadar avantajli olacaktir.

Bundan dolay1 bizce, ¢arter sdozlesmesinden agik bir sekilde tersi anlagilmadigi
takdirde, hesaplamanin takvim giinii esas1 lizerinden,diger bir ifadeyle fiilen
yiikkleme ya da bosaltma faaliyetinin tamamlanmasi ile starya siiresinin sona
eris tarihi arasindaki farka gore hesaplanmasi gerekmektedir.

c. Tesadiifi sebeplerle starya ve siirastarya siirelerinin
kesintiye ugramasi hali
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Yiikleme ve bosaltma faaliyetleri kotii hava sartlar1 veya grev gibi sebeplerden
dolay1 kesintiye ugrarsa, bu durumun ne sekilde bekleme siirelerinin hesabini
etkileyecegi hususu tesadiifi sebebin kaynagina gore degismektedir.Buna gore

"tasitanmin faaliyet sahasinda tahakkuk eden tesadiifi
sebepler dolayisiyla yiikiin gemiye alinmasi miimkiin
olmayan giinler"

TK.md.1036/2 (bosaltma i¢in TK.md.1055/2) geregince bekleme siireleri
bakimindan faaliyete bulunulmus olan giinler olarak kabul edilirlerken

"tastyamin faaliyet sahasinda tahakkuk eden tesadiifi
sebepler dolayisiyla yiikiin gemiye alinmast miimkiin
olmayan giinler"

(TK.md.1036/3,md.1055/3) siirelerin hesabinda dikkate alinmazlar.

TK.md.1036/4 hiikmiinde ise firtina,buz istilas1 gibi her iki tarafin faaliyet
sahasina dahil olaylarin meydana gelmesi halinde (fasitanin bu giinler
karsiliginda siirastarya ticreti odemesi karsiliginda) bu glinlerin starya
siresine  eklenecegini  belirtmektedir. (TK.md.1055/4'de ayni  hiikmii
bosaltmadaki starya siiresi bakimindan diizenlemektedir.) Uygulamada ise bir
cok kayitla s6z konusu giinlerin hesap dis1 birakilacagi 6ngoriilmektedir.

Yukarda belirtilmis olan ve bekleme siiresinin (staryatsiirastarya) hesabina
katilmayan giinler hizlandirma priminin hesabi1 bakimindan da c¢esitli
uyusmazliklara sebep olmaktadirlar.Biz bu sebeple ortaya cikabilecek iki ayri
hal belirleyebildik.

e Ticaret Kanunu ve navlun sozlesmesinde bulunan kayitlar sebebiyle
starya ve siirastarya siiresini kesen sebeplerin yiikleme ya da
bosaltma faaliyetleri sona erip hizlandirma primine esas teskil
edecek giinler dahilinde meydana gelmeleri halinde bu sebeple
uzayan siire karsihiginda hizlandirma primi verilmeli midir ? Bu
konuya iliskin incelemelere baslamadan evvel bir o6rnekle durumu
canlandirmak gerekmektedir:

Yiikleme siiresi: 6 giin
Fiilen kullanilan siire: 4 giin
Tasarruf edilen siire: 2giin
Ancak 5.starya giiniinde 20 giin stirecek olan bir grev baslyyor.
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Boyle bir durumda yiikleme ya da bosaltma faaliyetleri tamamlanmamais
olsaydi taraflarca kararlastirllmis olan starya siiresi kesilecek ve
kendiliginden 20 giin uzayacakti. Boyle bir gerekceye dayanarak
tagityanin acaba 2 giin yerine 22 giinliikk bir hizlandirma primi talebinde
bulunmas1 miimkiin miidiir ? Bu soruya cevap verebilmek i¢in oncelikle
fillen gerceklestirilen faaliyetleri ve buna bagli olarak starya siiresini
incelemek gerektigi kanaatindeyiz.Buna gore yiikleme veya bosaltma
islemi tamamlanmis oldugundan dolay1 artik bizce burada bekleme
starya siiresinin kesilmesinden bahsetmek miimkiin degildir.Ayrica,daha
evvel belirtilmis oldugu gibi, hizlandirma primi bakimindan fiilen
tasarruf edilmis olan siire dikkate alinmalidir. Bundan dolay1 tagiyanin
ancak 2 giinliik bir hizlandirma primi talep edebilmesi gerekir.

Hizlandirma primi tesadiifi sebepler dolayisiyla uzamis olan starya
siiresinden erken bitmisse,bu giinler karsihginda da oOdenecek
midir? Bu konu i¢in asagidaki drnegin gosterilmesi miimkiindiir:

Yiikleme siiresi: 7 giin
Besinci giin tasitanin sahasinda faaliyetlerin 4 giin durmasina
sebep olacak tesadiifi bir sebep meydana geliyor.
Ancak yiikle ilgilinin basvurdugu ozel tedbirler sonucunda
bu giinlerde de yiikleme yapilabiliyor ve faaliyetler
tesadiifi sebebin goz oniine alinmasi halinde starya
stiresinin sona ermesi gereken tarihe 3 giin kala ,goz éniine
alinmamasi halinde ise 7.gtiniin sonunda sona eriyor.

Kanaatimize gore boyle bir halin varli§i durumunda navlun
sozlesmesindeki ilgili kaydi incelemek gerekmektedir.Buna gore eger
s0z konusu kayit yukarida kisaca bahsedilen Ticaret Kanunu hiikiimleri
yoniinde kayitlar icermekteyse,ylikle ilgilinin hizlandirma primi
talebinde bulunamamasi gerekmektedir.Cilinkii TK diizeninde kanun-
koyucu agik bir sekilde "yiikiin gemiye teslimi miimkiin olmayan giinler
'den bahsetmektedir. Oysa olayda her ne kadar bir engel bahis konusu
olsa dabu yiikle ilgilinin aldig1 tedbirler sonucunda bertaraf
edilmektedir. Diger bir ifadeyle faaliyetlerin devam ettigi gilinlerin
starya siiresi haricinde oldugunu ve bundan dolay1 bu siirenin engelin
hiikiim silirdiigii oranda uzadigini kabul etmemiz miimkiin degildir.
Ayrica burada yiikle ilgili sahsin 6zel tedbirler almak suretiyle yiikleme
faaliyetini zamaninda tamamlamis oldugunu,aksi takdirde siirastarya
siiresine gegmesinin (ve buna bagh olarak siirastarya iicreti odeme-
sinin) kaginilmaz bulundugunu unutmamak gerekmektedir.
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c.ihbar siiresinin hizlandirma priminin hesabindaki rolii

Gerekli sartlar ger¢eklesmis olsa dahi hazirlik ihbarinin verilmesinden hemen
sonra starya sliresi islemeye baslamaz.Hazirlik ihbari ile starya siiresinin
baslangici arasinda gecen zaman dilimine ihbar siiresi (“Freetime”) ad1 verilir.
Bu siirenin kullanimi dogrudan dogruya ytikle ilgili sahsa aittir. Ancak kendisi
yapmasi gereken hazirliklar1 daha evvel yapmis olsa da,navlun s6zlesmesinde
acik bir sekilde buna izin verilmedigi takdirde, ihbar siiresi sona ermeden
tagiyandan yiikleme ya da bosaltma faaliyetlerine baslamasini talep edemez.

Eger taraflar navlun sézlesmesine ihbar siiresinde de yiikleme ya da bosaltmaya
iligkin faaliyetlerin yiiriitiilebilecegine dair kayit koymuslarsa,bu amagcla
sarfedilen zamanin starya siiresinin hesabinda g6z Oniline alinmasi
gerekmektedir.Ancak asagidaki Orneklerde oldugu gibi, bu bazi hallerde
tasiyan ve yiikle ilgili tarafindan farkl sekillerde yorumlanabilmektedir:

Yiik miktari: 6000 ton
Yiikleme giin basina ortalama 1500 ton iizeriden yapilacaktir.
Starya stiresi: 4 giin
Navlun sozlesmesinde asagidaki kayitlar bulunmaktadir:
Yiikleme fiilen daha evvel baslamamuissa,gemi rihtimda olsun olmasin starya
stiresi yazili ihbarin verilmesinden 48 saat sonra baslar.
.48 saatlik ihbar siiresi i¢in hizlandirma primi 6denmez.

Ornek.1

A gemisi yiikleme faaliyetlerine ihbar tizerinden 48 saat gegtikten sonra
baslamis ve yiikleme iki glinde tamamlanmistir. Tasiyan ihbar siiresi sartini goz
Online almayarak bodyle bir halde starya siiresinin ihbar1 takiben hemen
basladigin1 iddia etmis ve bundan dolay1 olayda tasarruf edilen siire
bulunmadigini ileri siirmiistiir.Buna karsilik yiikle ilgili 48 saat sart1 sebebiyle
starya sliresinin ancak bu siirenin ge¢mesiyle basladigini, faaliyetlerin de bu
andan itibaren iki giin icinde bitirilmis olduguna gore, kendisinin iki giinliik
hizlandirma primi iicretine hak kazandig fikrini savunmustur.Kanaatimize gore
burada yiikle ilgili sahsin talebi yerindedir.

Ornek.2
B gemisi yiiklemeye ihbardan hemen sonra baslamis ve 24 saatte
bitirmistir. Tagiyan starya siiresinin ihbarla baslamis sayilacagini kabul
etmis,ancak bunun son 24 saatinin faaliyetler sona erdiginden dolayr ihbar
siiresi olan 48 saatin bir pargasi olarak deger-lendirilmesi gerektigini ileri
stirerek 2 giinlilk hizlandirma primi borcunun dogdugunu iddia etmistir.Buna
karsilik yiikle ilgili bunu kabul etmeyerek hizlandirma primi alacagmin 3
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giinliik oldugunda 1srar etmistir. Kanaatimize gore ihbar1 takiben fiilen
faaliyetler bagladigindan artik 48 saatlik bir ihbar siiresinden bahsetmek
miimkiin degildir.Burada 3 giinliik bir hizlandirma primine hak kazanmaktadir.

Ornek.3
C gemisi yliklemeye ihbarin iizerinden 24 saat gectikten sonra baslamis ve 3
giin i¢inde ylikleme tamamlanmistir. Tagiyan ihbarla starya siiresinin baslamis
oldugu gerekgesiyle hizlandirma priminin olmadigini ileri siirerken,yiikle
ilgili,bizce de hakli olarak,starya siiresinin baglangicinin fiilen faaliyetlere
baglangi¢ tarihi teskil ettigini iddia ederek 3 giinliik hizlandirma primine hak
kazandigini ileri stirmiistiir.
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DESPATCH MONEY

Despatch is the money which an owner is required under a charter contract to
pay to the charterer for completing loading or discharging in less than the
allowed laytime. It only arises where the charter contract expressly so
stipulates. It is the opposite of demurrage.

The shipowner’s purpose is to achieve a quick turnround; since time is money
for him. The object of fixing lay days and providing for demurrage and
dispatch money is to penalize slowness in loading and to reward quickness.

The Voylayrules 1993 provide as follows:

“DESPATCH MONEY” or “DESPATCH” shall mean an agreed amount
payable by the owner if the vessel completes loading or discharging before the
laytime has expired.

“DESPATCH ON (ALL) WORKING TIME SAVED” (WTS) or “ON (ALL)
LAYTIME SAVED” shall mean that despatch money shall be payable for the
time from the completion of loading or discharging to the expiry of the laytime
excluding any period excepted from the laytime.

“DESPATCH ON ALL TIME SAVED” (ATS) shall mean that despatch
money shall be payable for the time from the completion of loading or -
discharging to the expiry of the laytime excluding any periods excepted from
the laytime.

Where despatch is payable, the rate is almost always half the demurrage rate.





