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DOLAYLI OLARAK TEKNEYE GELEN ZARARLAR
HAKKINDA SiGORTA HIMAYESI

Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener

Tekne policesi ile gemi himaye altina alinmakta ve burada yazili olan
sebeplerle gemiye gelen =zararlar sigortaci tarafindan himaye
edilmektedir. Ancak bir rizikoya bagli olarak, ancak sonradan meydana
gelen ziya ve hasarlar (dolayli zararlar) onceleri polige kapsami diginda
yer almakta ve bunlara sigortalanan menfaatin sahibi bizzat katlanmak
durumunda kalmakta oldugundan bu konu uzun siire deniz sigortasi
cevrelerini mesgul etmis ve sonucunda bu incelememizde yer alan
sonuglar meydana gelmistir.

Dolayl olarak meydana gelen zararlar1 himaye kapsamina alan iki adet
kloz bulunmaktadir. Bunlardan biri “Inchmaree Klozu”, diger de “Liner
Negligence Klozudur.

I. Inchmaree Klozu

Hamilton Frazer & Co.-Thames & Mersey Marine Insurance, 1887
davasinda vananin acik birakilmis olmasindan dolay1 igeri giren deniz
suyunun makinelerin pompa kismini hasarlamas1 mahkeme tarafindan ne
bir deniz tehlikesi, ne de bunun benzeri (“ejusdem generis’) bir riziko
sayitlmis ve sigorta ettirenin zararina katlanmasi gerektigine karar
verilmistir.' Bdylece sigorta ettirenin sigorta himayesi sz konusu
olmaksizin tagimakta oldugu bazi rizikolarin oldugu farkedilmis ve
bunlar1 himaye etmek amaci ile (ismini olayin gergeklesti§i gemiden
alan) Inchmaree adli kloz gelistirilmistir.

Bu kloz ile giidiilen amag bir deniz tehlikesinin dolayli bir sekilde tekne
ve makineye verdigi zararlarin himaye altina alinmasidir.

Inchmaree Klozu giiniimiize ulasana kadar bir ¢ok degisiklige ugramis
ve ilk gelistirildigi zamanki kapsami sonradan hayli genisletilmistir.
Sadece tekne ve navlun sigortalarinda s6z konusu olan bu klozun
modern sekli asagidaki gibidir:®

! Ulgener, Deniz Sigortalarinda Nedensellik ve Causa Proxima Kurali, Istanbul, 1994 shf. 154
* Tirk Tekne Poligesi Umumi Sartlarinda ise inceleme konusu sart su sekilde
diizenlenmektedir: (Madde 2) : SIGORTALI'nin, gemi sahiplerinin, donatanlarin veya gemi
isletmecisinin kendile-rinden beklenmesi muhik olan ihtimami gdstermemis bulunmalarindan
nes'et etmis olmamak ve isbu policenin muafiyete miiteaallik hiikiimlerine (sigorta "Hususi
Avarya franko" olarak akdedildigi takdirde 15.madde ahkamina) olmak kayit ve sart1 ile: 1.
Yik yiiklenmesi, ihrakiye alinmasi veya bunlarin yerlerinin  degisti-rilmesi, bosaltilmas1
esnasinda vukua gelen kazalarm, 2.Gemide veya disinda vukua gelen infilaklarin, gemide
veya digin-daki niikleer tesis ya da reaktorlerin bozulmasinin veya kazaya maruz kalmasinin,
3. Kazanlarin patlamasinin, saftlarin kirilmasinin, makinelerde veya teknedeki herhangi bir
gizli ayibin, 4.Hava gemileri ile temasin, 5. Kaptanin, gemi zabitleri ile diger gemi
adamlarmin, kilavuzun kusurunun, Sigortali gemiye dogrudan dogruya ika edecegi hasarlar
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1/10/83 tarihli Enstitii Zaman Uzerine Tekne Klozlari
-Inchmaree Klozu-
6.2.Sigorta ettiren,gemi maliki veya gemiyi isleten sahsin 6zen
gOsterme yukumlaligunu ihlal etmis olmalarindan kaynaklan-
madikga sigorta edilenin asagidaki sebeplerle ziya veya
hasara ugramasi sigorta kapsami dahilindedir:

6.2.1.YUk veya yakitin gemiye ylklenmesi bosaltiimasi ya da
elden gegirilmesi sebebiyle meydana gelen kazalar,

6.2.2.Kazan Patlamasi, saft kirlmasi veya makine ya da gévde-
deki herhangi bir gizli ayip,

6.2.3.Kaptan,zabit, gemi adami ve kilavuzun kusur ve ihmalleri,

6.2.4.Sigorta ettiren olmayan carterer veya tamircilerin kusur
veya ihmalleri,

6.2.5.Kaptan, zabit ve gemi adamlarinin barataryalari

Inchmaree Klozunda kapsaminda yer alan rizikolar asagidadir:

1.Gizli ay1p sebebiyle saft kirillmasi - kazan patlamasi
Inchmaree klozunun bulunmadigi policelerde kapsama deniz tehlikesi
disindaki rizikolarin makinelere vermis olduklar1 ziya veya hasarlar dahil
degildir. Buna karsilik klozun kullanildigi halinde makinede (ya da
govdedeki pargalardan birinde) bulunan gizli bir ayibin verecegi
zararlar himaye kapsaminda yer almaktadirlar.

Incmaree Klozu bakimindan gizli ayip “makine veya gévdeninin ya
yvapimindan beri sahip oldugu, ya da sonradan kullanilmasi swrasinda
edindigi bir ayip seklinde kabul edilir”. Bunun normal sartlar altinda ehil
bir sahsin yapacagi dikkatli bir inceleme ile dahi belirlenemeyecek
mahiyette olmasi lazimdir.

Gizli ayibin (“latent defect”) yipranmadan (“wear and tear”) farki
ilkinin insan hatasindan kaynaklanmasi, digerinin ise ticari hayatin
normal bir sekilde seyri halinde dahi kaginilmaz olarak meydana
gelecek olmasidir. Dolayisiyla gizli ayip, bu sekilde insa sirasinda
gdvdede bulunan veya gemiye takilan ya da yapimindaki bir zayiflik
sebebiyle gemiye monte edildikten sonra kullanilmasi sirasinda belirli
sartlarin gerceklesmesi ya da belirli bir siirenin ge¢mesi ile ortaya ¢ikan
ayiptir.

Gizli aylp yapimdan kaynaklansa dahi, bunun (causa proxima olarak)
sebep olacagr sonuclar himaye dahilinde yer alir. Buna karsilik
yapimdaki bir hatanin gizli bir ayiba meydan vermeden sebep olacagi
zararlar sorumluluk kapsaminda degildirler.’ Dolayisiyla, Inchmaree
Klozu ile sigorta ettiren gemisinin makineleri ile govdesinde

dahi sigortaya dahildir. Kaptan ve diger gemi adamlar ile kilavuzlar gemide hisse sahibi
olsalar bile bu madde ahkami bakimindan gemi sahiplerinden ayrilmazlar.
* Prudent Tankers Ltd - Dominion Insurance Co.Ltd,.the Caribbean Sea, 1980.1,LLR shf.338
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kesfedilecek olan gizli ayiplar1 himaye altina almamakta, aksine adi
gecen kloz ile sadece gizli ayibin ¢evresine verdigi zararlar himaye
sahasina sokulmaktadir. Ciinkii sigortacinin gemide kesfedilecek tiim
gizli ayiplar tstlenmesi kendisinin gemiyi sigorta ettirene hi¢ bir gizli
ayib1 olmadigi  hususunda garanti etmesi anlamina gelir. Ayrica
Inchmaree Klozunun poligeye eklenmesi ile elde edilmek istenen
amacin, geminin veya bunun parcalarinin insa veya imalinde meydana
gelecek olan eksiklikleri himaye altina almak olmadig: tereddiitsiizdiir.

Inchmaree klozunun gizli ayiplarla ilgili olan kismi i¢in sik sik atifta
bulunulan iki temel karar vardir:

Oceanic Steamship Co.-Faber,1906 davast

Zealandia adli gemi 12 aylik bir siire icin  sigortalanmistir. Gemi bu
stire dahilinde bakim amaciyla kuru havuza aliminca gévdesinde on yil
evvel yapilmis olan hatalt bir kaynak sebebiyle catlak olustugu tesbit
edilmistir. Mahkeme kararinda policenin gecgerli olmasindan itibaren
gegen stirede gizli ayip sebebiyle makine ya da tekneye herhangi bir
zarar gelmedigini, sigortacimin gizli ayip konusunda bir vaadde bulun-
madigini, mukaveleye Inchmaree Klozunu koymakla kendisinin sadece
gizli ayiplarin makine ve tekneye verecekleri zararlari himaye ede-
cegini taahhiit ettigini belirtmis ve sonug¢ olarak himayenin ancak
mukavele siiresi dahilinde meydana gelen (diger bir ifadeyle daha
evvelden var olmayan) gizli bir ayibin makine ve tekneye zarar vermesi
halinde bulunduguna karar vermigtir.

Hutchins Bros-Royal Exchg.Ass Corp.davasi

Ellaline gemisi 1906 yilinda hatali bir sekilde insa edilmis, ancak bu
durum gemi genel bakim amaciyla 1908 yilinda kuru havuza alinana
kadar anlasilamamistir. Mahkeme kararinda gizli ayibin mukaveleden
once var oldugunu ve bunun mukavele siiresinde yipranma ile ortaya
ctktigimi, bu gibi durumlarda tekneye gelen zararlarin Inchmaree
Klozuna dahil oldugunu belirtmis, ancak somut olayda gizli ayibin baska
bir yerde zarara sebep olmamasi sebebiyle gizli ayibin kendisinin
himaye kapsaminda olmadigina karar vermistir.

Dolayisiyla Inchmaree Klozunun kapsamina sdzlesmesiiresinin basla-
masindan evvel var olan bir gizli ayibin siire dahilinde cevresine
(causa proxima olarak) verecegi zararlar dahildir.*

Ancak klozun beraberinde getirdigi cevaplanmas: gereken noktalar
yukaridakilerle siirli kalmamistir. Gizli ayibin ortaya ¢ikarak ¢evresine

* Sipowicz-Wimble, 1974 davasi: Yirmiyedi yasindaki Blue Lion adli gemi demirle-mis
oldugu yerde batmis, ancak sonradan yapilan aragtirmalarda zararin bunca yildir kullanimin
sonucunda meydana gelen yipranmadan (sa¢ plakalarin lehim yerlerinin kopmasi sebebiyle
birbirlerinden ayrilmasi) kaynaklandig tesbit edilmistir. (1974 1,LLR,593)
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zarar vermesi sirasinda kendisi de ziya veya hasara ugrarsa, bunun
Inchmaree Klozunun kapsamina dahil olup olmadigi hususu uzun siire
mahkemeleri mesgul etmis ve ¢6zlime asagidaki davada ulagilmistir:

Scindia Steamships Ltd - London Ass.Co.,1936 davast
Jalavijaya adli gemi kuru havuzda iken saftinda bulunan gizli bir ayp
sebebiyle pervane ile buna bagh saft kismi gévdeden koparak yere
diismiis ve pervane onemli dl¢giide hasarlanmustir. Sigortaci pervane igin
tazminat odemeyi kabul etmis, ancak gizli ayibir bulunan ve olayin
meydana gelmesi sirasinda kendisi de hasarlanan safttaki zararin
himaye disinda bulundugunu iddia etmistir. Davada sigorta ettiren
Inchmaree Klozunun biinyesinde gsaftin kirtlmast ifadesinin bulundu-
gunu, dolayisiyla buna gelen zararin da kapsam dahilinde oldugunu
ileri siirmiistiir. Ancak mahkeme, klozdaki ifadenin zarara sebep olan
unsurlart belirtmek amacuyla kullanildigr gerekgesiyle, bu fikri kabul
etmemis ve gsaftin kendisine gelen zararin himayeye dahil olmadigina
karar vermistir.”

Klozun ilk kullanilmaya bagslandig: tarihlerde kapsami tekne ve buna ait
makinelerle sinirlandirilmisti. (“hull or machinery”) Diger bir ifadeyle
(daha evvelden var olup da, sigorta mukavelesinin siiresi dahilinde
goriiliir hale gelen) gizli ayibin ¢evresine verecegi zararlar makine ve
govde ile ilgili parcalara gelmeliydi. Sonradan bahsedilen bu husus
gittikce artan bir sekilde aksakliklar ¢ikarmaya baslayinca klozu tadil
etme ihtiyact duyulmustur.Bu sebeple Inchmaree Klozunun metnindeki
“tekne ve makineler” ifadesi yerini “sigorta edilen” ifadesine terk
etmistir. Bu sayede yakit depolar1 ile makinelere ait yedek parcalarin
saklandig1 boliimlerin de himaye kapsamina girmesi saglanmistir.

Yukarida belirtilmis olanlarin haricinde klozda dogrudan dogruya
geminin saftinin kirllmasindan ve kazaninin patlamasindan bahsedil-
mektedir. Saftin kirilmasi ile ne kastedildigi arastirilirken, bununla adi
gecen parcanin mutlaka fiillen i1ki parcaya ayrilmasi gerekmedigi
anlasilmistir. Buna karsilik saft ile yakindan baglantili da olsa, diger
parcalarin kirilmalar1 buraya dahil degildir. Ayrica bu durumda ejusdem
generis kuralin1 uygulamamiz da miimkiin degildir, ¢linkii kloz metnin-
de adi gecen kuralin kullanilabilecegine iliskin (sarih veya zimni) her
hangi bir ifade bulunmamaktadir.® Bunun yanmda saftin kirilmasinin

> Bu davadan sonra yanlis anlamalara sebep oldugu belirtilerek Inchmaree Klozunun
metninden "dogrudan dogruya ...'den kaynaklanan" (direct caused by) ve "...'den ileri gelen"
(through,caused through) ifadeleri ¢ikarilmis ve klozda sadece "...sebeplerle" (caused by)
kullanilmaya baslanmustir.

® Kanaatimize gore ejusdem generis kuralmm burada kullamilamamasimin baslica sebebi
uygulanmakta oldugu alan ile incelemekte oldugumuz klozun bagdasma-masidir. Soyle ki
“ejusdem generis” kuralinin tatbik edildigi yerlerde dogrudan dogruya ismen belirtilmis olan
riziko baglantist bulunmayan,ancak ona benzer bir sekilde meydana gelen rizikolar himaye
kapsamina alinmaktadir. (6rnegin geminin karaya oturmasi / geminin kuru havuza oturmasi)
Inchmaree Klozunda ise rizikodan degil, gizli ayip olarak hem belirli parganin zarara
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dair etkin sebebi yipranma oldugu anlasilirsa, sigortacinin tazminat 6de-
me yiiklimliliigli tamamen ortadan kalkmaktadir.

Klozda saft kirilmasinin yaninda geminin kazaninin patlamasindan da
bahsedilmektedir. Bununla kastedilen ise (saft kirilmasinda fiilen ikiye
ayrilmanin aranmamasi halinin tam tersine olarak) gercek bir patlama-
dir. Dolayisiyla sonradan yapilan bakim veya kontrollerde (basing
sebebiyle olusan) catlaklarin kesfedilmesi yeterli degildir. Bunun gibi
egzost borusunun da patlamasi Inchmaree Klozunun haricinde kalmak-
tadir. Buna karsilik s6z konusu (gercek) patlamanin mutlaka seyir
sirasinda meydana gelmesi gerekmez, bu kazanlarin test edilmesi
esnasinda da gerceklesebilir.

2. Kaptan,diger gemi adamlari, kilavuz, carterer ve
tamircilerin kusur ve ihmalleri

Inchmaree Klozunda ayrica kaptan, gemi adamlari, tamirci ve kilavuz-
larin kusur veya ihmalleri ile meydana gelen zararlar da himaye kapsa-
mina alinmaktadir. Bunun yaninda alt tasima sdzlesmesi ile geminin
istihdam edilmesi durumunda cartererin de (alt tasiyan olarak) kusur ve
thmali ayn1 kapsamdadir. S6z konusu klozun bazen “negligence clause”
seklinde de anilmasiin sebebi budur. Ancak burada bir 6n sart olarak
sigorta ettirenin 6zen gosterme ylkiimliligiini ihlal etmemis olmasi
aranmaktadir. Zira klozun yapisinda kusuru himaye edilen sahislar
arasinda sigorta ettiren yer almamaktadir.

Kaptan, gemi adamlar1 ile diger sahislarin kusurlarindan ileri gelecek
olan zararlar kloz metninde yer almakta olan diger rizikolar ile sinir-
lidirlar. Ornegin kaptanin zaten arizali olan bir pervanenin daha da
hasarlanmasina sebep olmasi ya da sigorta ettiren adina tamirat yapan bir
sahsin bu sirada (aslinda kapali tutulmasi gereken) bir vanayr acik
birakmast sebebiyle ambarlara su dolmasi Inchmaree Klozunun
kapsamindadir.

Tamircilerin kloz kapsamina alinmalarmin baslica sebebi bodyle bir
sahsin ihmali yiiziinden bir geminin tam ziya'a ugramasina ragmen tekne
sigortacisinin tazminat ddeme yiikiimliliiglinden kurtulmasini engelle-
mektir.

Bu yoniiyle Inchmaree Klozunun geminin sefer baslangici aninda denize
elverigli olmasi hususuyla birlikte incelenmesi gerekmektedir. Soyle ki
ismi sayilan sahislardan birinin kusur ya da ihmali dogrudan dogruya
seyre iligkin ise, himaye kapsami herhangi bir degisiklige ugramadan

ugramasindan,hem de bunun ¢evresinde hasar yaratmasindan bahsedilmektedir. (saft kirilmasi
veya kazan patlamasi) Dolayisiyla farkli bir zararin klozda ismen sayilanlara benzetilmek
suretiyle kapsam dahiline alinmasi da miimkiin olamamaktadir.
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devam edecektir. Buna karsilik fikrimize gore zarar gemiye kiyidan
saglanan ve gemi ile donaniminmi gergeklestirilecek yolculuk bakimindan
elverigli kilmaya iliskin bir yiikiimliliglin ifasindaki kusur ya da
thmalden kaynaklaniyorsa, bu durumu ayirdetmek suretiyle incelemek
gerekmektedir:

1. Eger kusur sonucunda (6rne8in geminin genel bakimi
sirasinda hatali bir saft takilmistir) gizli bir ayip meydana
gelmisse, diger bir ifadeyle sigorta ettirenin bunu normal
sartlar altinda tespit etmesi veya ettirmesi miimkiin
degilse, bunun c¢evresine verecegi zararlardan dolay:
himaye devam etmelidir.

2. Ancak bu ayip normal bir inceleme ile bulunabilecek
mahiyetteyse, bunun sebep oldugu zararlarin himaye edil-
memesi gerekmektedir.

Ayrica ismi sayilan sahislarin kusur ya da ihmalleri ile baslangictaki
elverissizligin gizli ayip halleri disinda da uygulanmasi gerekir. Buna
gore sigorta ettiren geminin selametle yolculugu tamamlayabilmesi icin
oniki gemi adamina ihtiyact oldugunu diistinerek bu sayida personel
saglar, ancak bunun sonradan yetersiz oldugu anlasilirsa, buradan kay-
naklanacak zararin himaye dahilinde kalmasi1 gerekir. Buna karsilik
sigorta ettiren s0z konusu yolculuk i¢in tedbirli bir gemi malikinin gemi-
sine en az oniki personel saglamasi gerektigini bile bile, yolculugu on
gemi adami ile baslatirsa bu durumun sebep oldugu zararlar (elveris-
sizlik sebebi ile) himaye gormez.” ®

Bunun yaninda kloz metninden de goriilecegi tizere kaptan ve diger gemi
personelinin barataryalar1 da kloz kapsamindadir.

3.Yiikleme,bosaltma ve yiikiin elden gecirilmesi
sirasinda meydana gelen kazalar

Inchmaree Klozu ile iliskili olarak belirtilmesi gereken hususlardan biri
de yiikleme-bosaltma ve yiikiin elden ge¢irilmesi sirasinda meydana

" Pacific Queen Fisheries Symes,1963 davasi: Sigorta ettiren gemisinin ne kadar kapasitesi
oldugunu bile bile haddinden fazla yakit aldirmis,ancak gemi sonradan havaya ugmustur.
Mahkeme burada zararin etkin sebebinin elverigsizlik olduguna karar vermistir. The Pacific
Queen,1963.2 LLR 201

¥ Geminin hangi sebepten battig1 belirlenemez ve zararin meydana geldigi yer bakimindan kotii
hava sart1 gibi unsurlarin varligi ortaya konamazsa zararin etkin sebebinin elverigsizlik
olduguna konusunda bir karine dogar. Ancak bu, sigorta ettirenin gemisinin yolculuga elverisgli
olarak basladigini ispat etmesiyle ortadan kalkar. Dolayisiyla elverisliligin ispat1 gizli ayip
gibi himaye dahili sebeplerin gz Oniine almmast i¢in bir 6n sart olarak degerlendirilebilir.
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gelen zararlardir. Bu riziko grubu klozun ilk diizenlendigi sekilde
bulunmamaktadir.” Ancak sonradan mahkemelerin cesitli defalar bu
safhalarda meydana gelen zararlar1 (6rnegin yiikleme faaliyetlerinin
devam ettigi sirada vingten bir balyanin koparak giiverteye diismesi ve
burada bir hasara sebep olmasi gibi) ne deniz tehlikesi, ne de bunun bir
benzeri olarak (“ejusdem generis”) degerlendirmeleri lizerine boyle
kaydin kloza eklenmesi ihtiyacit dogmustur. '’

Bunlarin  yaninda Inchmaree Klozu ile ilgili olarak incelenen diger
riziko gruplart hakkinda yapilmis olan agiklamalar bu grup icin de
gecerlidirler.

I1.Liner Negligence Klozu

Deniz sigortas1 piyasasinda Inchmaree Klozuna alternatif bir kayit daha
vardir ki,bu “Liner Negligence Klozu” olarak anilmaktadir. Bu kloz
ozellikle diizenli (liner) seferler yapmakta olan bakimli gemilerin sigorta-
sinda kullanilmaktadir.'' Diger bir ismi de “Ek Rizikolar Klozu” olan bu
kaydin metni asagidaki gibidir:

TEKNE SIGORTASI iCiN ENSTITU EK RiZIKOLAR KLOZU
(Enstitii Tekne-Zaman Uzerine-Klozlari,1/10/83 ile
kullanilmak iizere)

1 Ek prim Kkarsiliginda sigorta mukavelesinin kapsami

asagidaki rizikolarin dahil olacagi sekilde genisletilmistir:

1.1 Asagidaki kalemlere iliskin tamir ve yenileme masraflar:
1.1.1 Patlayan kazan ve kirilan saft,
1.1.2 Enstitll tekne-zaman Uzerine-klozlari, 1/10/1983,
kloz 6.2.2 uyarinca himaye edilen geminin ziya
veya hasara ugramasina sebep olan hatali parga,

1.2 Kaza veya bir sahsin kusuru,yetersizligi veya yanlis
karari sebebiyle geminin ziya veya hasara ugramasi,

2 1.1.1 ve 1.1.2'de belirtilenlerin haricinde,sigorta ettirenin ek
riziko klozlarina dayanarak geminin ziya veya hasara ugrama-
sina sebep olmayan, ancak kusurlu ya da yanhs tasarim-
lanmasi veya imal edilmesi sebebiyle hatali bulunan bir
parcanin tamir edilmesine veya degistiriimesine iliskin herhan-
gi bir talep hakki bulunmamaktadir.

® Inchmaree Klozunun ilk sekli asagidaki gibidir:  "loss of or damage to hull or machinery
through the negligence of master,mariners or pilots, or through explosion,bursting of
boilers,breakage of shafts or through any latent defect in the machinery or hull, provided such
loss or damage has not resulted from want of due dilligence by the owners of the ship, or any
of them,or by the manager"

'S5z konusu ilave 1914 yilinda yapilmis, 1960 yilinda ise yiik ifadesinin yanma yakit terimi
de konmus ve dolayisiyla her iki kalem de esit hale getirilmistir. Boyle bir (yeni) ilavenin
yapilma sebebi eskiden yapilan tadilatla aynm1 olup tamamen uygulamadan kaynaklanan
ihtiyaglara dayanmaktadir.

" Ulgener, Deniz Sigortalarinda Nedensellik ve Causa Proxima Kurali, Istanbul, 1994 shf. 162
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3 Birinci klozda saglanan himaye bu sigorta mukavelesinin diger
tim hikdmleri, sartlari ve sorumsuzluk halleri ile birlikte tefsir
edilecek ve himaye ancak ziya veya hasarin sigorta ettiren,gemi
maliki ya da gemiyi isletenlerin 6zen gdsterme ylkimluliguine
aykiri  davranmalarindan kaynaklanmadidi hallerde gecerli
olabilecektir. Kaptan, gemi zabitleri, gemi adamlari ve
kilavuzlar, geminin belirli bir payina sahip olsalar dahi, bu kloz
bakimindan malik olarak kabul edilmeyeceklerdir.

Doktrinde bu klozun tiim rizikolara karsi himaye saglayan bir kayit
oldugu (“all risks”) ifade edilmektedir. Burada da zararin etkin sebebin
himaye kapsaminda olmadigini ispat etme yiikiimliligli sigortaciya
aittir. Buna karsilik sigorta ettiren ise sadece zararin meydana geldigini
ortaya koymak ve gerekli bilgileri sigortaciya vakit kaybetmeden ulastir-
makla ylkiimliidiir.Liner Negligence Klozunda asagidaki gruplar yer
almaktadirlar:

1.1.1. Burada sadece kazan ve safta gelecek olan hasarlar s6z konusu
edilmekte ve ayrica bunlarin tamirleri ve degistirilmelerinden bahse-
dilmektedir. Klozda kullanilan ifade son derece isabetlidir. Ciinkii
burada "...dogrudan dogruya...'dan ileri gelen" veya "...sebebiyle
meydana gelen..." seklindeki ifadeler yerine basit olarak "...dogru-
dan dogruya...'nin sebep oldugu..." -zararlar ortaya konulmaktadir. Bu
ise zararin himaye dahilinde sayilip sayllmamasini sadece klozda
belirtilen sahislarin thtimam kusuru olup olmamasina baglamaktadir.
Ayrica rizikolarin burada zarara sebep olanlar seklinde tanimlanmasi
(6rnegin saftin kirilmasi) hem kendilerine, hem de ¢evrelerine gelen

zararlarin himaye kapsaminda kalmasini saglamaktadir.

1.1.2. Bu kategori ile Inchmaree Klozunda hari¢ birakilan hatali pargala-
rin kendilerine gelen zararlar himaye dahiline alinmaktadirlar. Ancak
burada bir 6n sart getirilmekte ve hatali parganin sadece c¢evresine
zarar vermesi halinde himayeden yararlanabilecegi, aksi takdirde
yegane zarar goren kendisi ise halinde bunun himaye disinda kalacagi
ortaya koyulmaktadir.

1.2. Bu kategoride kaza, kusur, ihmal, yetersizlik, yanls karar gibi haller
ongoriilmektedir ki, bunlarin ortak o6zelligi hepsinin sahsa bagh
oluslari, diger bir ifadeyle insan davranislarina iligkin bulunmala-
rdir.



ULGENER LC/LO

INSURANCE FOR LOSS OR DAMAGE TO VESSEL NOT
PROXIMATELY CAUSED BY MARITIME PERILS

Clause 6 of the ITCH(95) and clause 4 of IVCH(95) provide cover not
only for some classic perils of the SG Policy, but laso for other perils
some of which are excluded in the older form as well as in Marine
Insurance Act, for example “any injury to machinery not proximately
caused by maritime perils.”

This clause is referred as the “Inchmaree Clause” and has derived its
label from the vessel same name in the case of Thames and Mersey
Marine Ins.Co v Hamilton.

The Inchmaree clause provides following covers:

damages because of latent defect in the machinery or hull. According
a definition a latent defect is a defect which reasonably careful
inspection would not reveal.

Negligence of master, officers, crew, pilots, charterers and repairers.
It should be noted that only negligence, not misconduct,
incompetence or error in judgement is insured as per this clause.
Those can be covered also with a payment of additional premium.

Barratry of the master and the crew.

Damages occurred during loading, handling and discharging the
cargo.

Similary, a clause called as “Liner Negligence Clause” is also appli-
cable, but only for the vessels trading in Liner Service.





