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GUVENLI LIMAN VE RIHTIM!
(“safe port / safe berth”)

Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener

1.Giivenli liman ve giivenli rithtim kavram
a.Genel olarak

Giivenli liman kavraminin ayrintilarina girmeden evvel, bununla ne ifade edilmek
istendigini kisaca ortaya koymak gerekmektedir:>

Tasitanin ticari talimatlar1 ¢ergevesinde geminin yiikkleme ve bosaltma
faaliyetlerini yiirlitebildigi ve yakit alabildigi her yer limandir. Gilivenli liman
kavramini ise asagidaki sekilde tarif etmek miimkiindiir:

“Anormal bir olay gergeklesmedigi takdirde uygun bir seyir ve
denizcilik bilgisi ile zamaninda sozlesme konusu geminin
ulasmasinin, kullanmasinin ve terketmesinin miimkiin olmadigi
liman giivenli degildir.”

Burada kisaca belirtilecek olursa,

- anormal bir olay kavrami ile onceden tahmin edilmesi miimkiin olmayan
olaylar kastedilmektedir.

- Uygun bir seyir ve denizcilik bilgisi kavrami ile tedbirli bir kaptanin
gosterecegi davranis tarzi sonucunda selametle girilebilecek, kullanilabilecek
ve ¢ikilabilecek olan liman ve yerler ifade edilmek istenmektedir.

Bunun yaninda giivenli liman kavrami oncelikle tasitanin sectigi limanin
derinligi, icinde manevra yapabilecegi sahasi, gel-git hareketlerinin buradaki
etkisi, fenerler ve diger seyrii-sefer yardimcilari, kilavuz ve rémorkorlerin
limanda gerektigi anda bulunmasi gibi hususlari igerir. (Fiziksel giivenlik)

' Bu boliim yazar tarafindan Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi tarafindan 1996 yilinda tertip
edilmis bulunan sempozyumda verilmis olan “Zaman Carterererin Gemiyi Kullanma Yetkisi ve Bunun
Stnirlart” adl1 tebligi ile Carter Sozlesmeleri Cd.I adli kitaptaki ilgili boliimiin 6zetlenmis halidir.

*Genel olarak liman kavraminin sabit sinirlar dahilinde bir tanimlamasi1 bulunma-maktadir. Ancak Ingiliz
mahkemeleri bu konuda uzun yillardir ticari anlamu kriter olarak g6z oniine almaktadirlar. Ayn kriterle
birden fazla yiikleme veya bosaltma yerinin ayni liman dahilinde mi oldugu, yoksa bunlarin farkli liman
sahalarinda mu yer aldiklarini belirlemek miimkiin olmaktadir. Ambarlar ve diger depolama yerleri
haricinde limana geminin burada yiikleme ve bosaltma yapabilecegi tiim yerler dahildir. Bu bakimdan
supalan yiikleme veya bosaltma, taraflarin tayin ettikleri limanin teamiiliinde yer almiyorsa, tasitanin
acikta mavnalar kullanmak suretiyle yiikleme / bosaltma yapilmasini isteme hakki bulunmamaktadir.
Ayn sekilde taraflar sdzlesmede 6zel olarak bir rihtim tayin etmislerse, bu rihtimda mavnalara yiikle-
me/bosaltma teamiilden olmadig: takdirde tasitanin bunu talep etmesi miimkiin degildir.
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Ayrica her ne kadar limaninin giivenligi konusunda buranin fiziksel 6zellikleri 6n
planda yer almaktaysa da, politik olarak giivenlik de inceleme konusu
bakimindan 6nemli bir role sahiptir. Ancak politik olarak giivenlik kavramina ne
gibi hususlarin girdigini belirlemek her zaman kolay olmamaktadir, ancak en
azindan liman bolgesinde bir savas halinin s6z konusu olmasi,ya da burada bir
isyan ya da halk hareketinin bulunmasi, buranin giivenli olmamasi bakimindan
yeterli sayilmaktadir. Se¢ilen limanda salgin bir hastaligin hiikiim stiriiyor olmasi
da bu bakimdan yeterli sayilacak bir sebeptir.

b.Giivenligin arandig: an

Tagitanin yiikiimliligl secimi yaptigr andaki gilivenlige degil, geminin liman
kullanacag1 andaki giivenlige iliskindir, yani soézlesmeden kaynaklanan bu
yikiimliilik gemi liman1 ne zaman kullanacaksa, o zamana yoneliktir.
(“prospectively safe port / place”) Bu konuda zaman carteri ile sefer ¢arterinin
arasinda her hangi bir farkin olmadig:1 kabul edilmektedir. Dolayisiyla secilen
liman ve yerin giivenli olmalar1 gerektigi an1 asagidaki gibi ortaya koymamiz
miimkiindiir:

Se¢cim hakkinin gegerli bir sekilde kullanmildigini kabul etmek icin , onceden
goriilmesi miimkiin olmayan haller istisna olmak iizere, segcimin yapildigi an
itibariyla, limanin (veya yerin) geminin normal olarak

* buraya ulasmasi gerektigi anda,

* burada kalmasi gerektigi siirede ve

* buradan ayrilmasmin umuldugu anda

giivenli olmasi gerekmektedir.

2.S0zlesmede liman ve rihtimin belirlenmesi

Carter sozlesmesinde tasitanin (garterer ya da uygulamadaki terminoloji ile
kirac1) onde gelen yiikiimliiliiklerinden biri (yorumu sézlesmedeki diger klozlarla
birlikte yapilmak sart1 ile) sozlesme siiresi dahilinde geminin kullanacagi liman
ve yerlerin® giivenli olarak se¢imidir.

Sozlesmede limanlar ismen belirlenmemisse tasitanin geminin tahsis edildigi stire
dahilinde ugrayacagi limanlar1 se¢cim hakki ve ayni zamanda yilikiimliligii s6z

> NYPE 93 “12. Berths: The Vessel shall be loaded and discharged in any safe dock or at any safe berth
or safe place that Charterers or their agents may direct, provided the Vessel can safely enter, lie and
depart always afloat at any time of tide.”
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konusu olmaktadir. Burada “safe port” ya da "safe port/safe berth" kayitlarinin
bulunmas halinde,* diger bir ifadeyle sarih ("express”) bir yikiimliligin varlig:
sOzlesmeden anlagilabiliyorsa, tasitanin (gerek bir liste, gerek bir “range” ya da
bolge icinden) se¢im yiikiimliiliigline buranin giivenli olmast sartinin da ekli
oldugu ve buna bagl olarak burada bir garanti sorumlulugunun meydana geldigi
konusunda tereddiit bulunmamaktadir. ° Bazi sozlesmelerde ise tagitanin soz
konusu sorumlulugu sarih olarak kusur sorumluluguna (“due diligence”)
indirgenmektedir.

Buna karsilik carter sozlesmesinde s6z konusu kaydin olmadigi haller ile
baglantili olarak doktrin ve wuygulamada kabul edilmis genel bir kural
bulunmamaktadir; bundan dolay1 tagitanin sec¢im yiikiimliiliigiine kendiliginden,
(zimni olarak "implied") segilecek yerin giivenli olmas1 yiikiimliiliigliniin dahil
olup olmadiginin belirlenmesi 6nemli hukuki sorunlarin dogmasina sebep
olmaktadir. Bu bakimdan asagidaki simiflandirmanin faydali olacagi kanaatin-
deyiz:

a.Carter sozlesmesinde limanin ve / veya rihtimin ismen
belirlenmis olmasi hali

Limanin ismen belirtilmesi 6zellikle geminin sézlesme baslangicinda tasitanin
kontroliine sunuldugu liman ile sézlesme sonunda tasitanin kontrolii tasiyana iade
ettigi limanlar bakimindan 6nemlidir. Bu durumda tasitan ne bu liman ve rihtimin
giiveni olmamasindan, ne de geminin bu limana ulasamamasindan sorumlu
degildir, kendisi burasinin giivenligi garanti eder bir durumda bulunmamaktadir.
(no-implied warranty) Hatta bu sonug gecerliligini s6zlesmede “safe port/place”
kaydi olmasina ragmen siirdiirmekte, dolayisiyla s6z konusu kayit, limanin ismen
belirtildigi hallerde anlamim1 kaybetmektedir. Ciinkii sozlesmede yer alan bu
liman1 tagiyanin bunun kurulusu aninda incelemis ve giivenli olduguna kanaat
getirmis oldugu kabul edilmektedir.

Yukarida incelenen hal Tiirk-Alman Hukukunda tasiyanin “kusurdan bagimsiz
garanti sorumlulugunu” meydana getirmekte ve bu sebeple tasiyan, geminin

*Ornegin bu NYPE formunda "between safe port and/or ports...as the charterers or their agents shall
direct..." Baltime 39 formunda ise "only between good and safe ports where she can safely lie always
afloat” seklinde ifade edilmektedir.

*Kavram olarak “safe berth”, “safe port” kavram paralelindedir. NYPE cl.6’daki “...vessel to load and
discharge at any place where the ship can safely lie always afloat...” seklinde bir kayit olmasa dahi, eger
sozlesmede “safe port” kaydi varsa, tasitan liman gibi, geminin burada kullanacagi yerlerin de
giivenliginden sorumludur. (Ornegin “a berth at a safe port”) Sozlesmede liman igin sarih ya da zimni
olarak bir “safe port” kaydi bulunmuyor, buna karsilik “safe berth” klozu yer aliyorsa, tasitanin
sorumlulugu rihtimin giivenligi ile simirhdir, geminin limana ulagmasi, buraya girmesi gibi konular
tagitanin sorumlulugu kapsamindadirlar. Ciinkii bu kronolojik olarak limanin seg¢iminden sonra gelen bir
fiildir. Ancak giivenli rihtim kavramina buraya gelisin ve ayrilisin giivenli olacagi unsurlar1 da dahildir.
dolayisiyla rih-timin giivenli olmasi sadece secilen rihtimi etkileyen tehlikeler bakimindandir, buranin
muhtemel (prospective) giivenligi konusundadir, bu bakimdan limanin tamamini veya buradaki tim
rihtimlari etkileyen tehlikeler “safe berth” ifadesinin kapsami disinda kalmaktadir.
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sOzlesmede yazili olan liman veya yere ulasamamasindan ileri gelen tiim
sonuclara katlanmak durumunda kalmaktadir.

b.Liman ve / veya rihtimin sozlesmede yazili olan
bir listeden secilecek olmasi

Bu durumda tasitanin se¢imini (bunu yaptigi anda gecerli olacak bir sekilde) bu
liste arasindan ulasilmast miimkiin olan liman ve yerler i¢in kullanmasi
gerekmekte, bir diger ifadeyle burada tasitan se¢mis oldugu liman ya da yerin
ulagilabilir olmasin1 garanti etmektedir. Dolayisiyla boyle bir durumda se¢ilmis
olan liman buz istilas1 gibi bir sebeple ulasilamaz halde ise, tasitan buradan
kaynaklanan zararlardan sorumlu olacaktir.

c.Liman ve / veya rihtimin sozlesmede yazili olan bir bolge ya da “range”
icinden secilecek olmasi

Sozlesme uyarinca tasitan se¢im hakkini belirli bir bolge® veya "range”
dahilindeki ismi belirtilmemis olan limanlar arasindan kullanacaksa ' (8rnegin
Antalya - Izmir arasinda bir liman) bu durumda tasitanm giivenli olan liman /
rthtimlar se¢mesi gerekmektedir. Hatta sdzlesmede “safe port/place’ gibi sarih
bir ifade bulunmasa dahi, se¢im hakkinin giivenlik sartini ihtiva edip etmedigi
sorusu uygulamada olumlu bir sekilde cevaplandirilmaktadir. Buna gore tasitan
incelenen sartlar ¢ercevesinde limani giivenli olarak se¢cmekle yiikiimliidiir. ® °

Ancak bu sorunun s6z konusu oldugu davalarda tasitan tarafi genellikle, tasiyanin
"near" klozu sebebiyle bagka giivenli bir limana gidebilme imkanini haiz
oldugunu, dolayisiyla kendisinin bir bolge ya da “ramge” icinden sececegi
limanin mutlaka giivenli olmasi gerekmedigini ileri siirmektedirler. Buna karsilik
kanaatimize gore, “near” klozu tasiyana agik¢a limanin giivensizliginin
anlagilabildigi hallerde belirli bir koruma saglamakta, ancak secilen limandaki
rizikonun kolaylikla goriilebilir olmamasi durumunda, s6z konusu kloz tagiyani
yeterli derecede koruyamamaktadir.

® 5rnegin “vessel to be trade in the Red Sea”

"Sozlesmedeki “one main Italian port” seklindeki bir ifade uygulamada bir nev’i “range” olarak kabul
edilmektedir. Baker,G.C.H.,shf.52; the Epaphus, (1986).2 LLR.shf.387; (1987).2 LLR. shf.215-CA-
¥Sozlesmede "one main Turkish port” ifadesinin yer almasi, zimnen geminin tim 6nde gelen italyan
limanlarinda bosaltma yapabileceginin tasiyan tarafindan taahhiit edilmesi anlamina gelmektedir. Boyle
bir durumda tasiyanin sozii edilen limanlardan birinde gegcici bir derinlik sinirlamasini ileri siirerek,
buraya girmeyi reddetmesi miimkiin degildir, meger ki bu smirlama sozlesme kurulduktan sonra
getirilmemis olsun. Sadece liman ifadesinin sdzlesmede yer almasi halinde, bunun anlamu (ki genellikle
bdyledir) miimkiin olan bir limandir.

°Ornegin sozlesmede “safe port/place” kaydi olmasa da, tasitanin Bordo-Hamburg “range ”i dahilinden
gemilerin ancak hafifletilmek suretiyle girebildikleri Seine Nehri iizerindeki bir liman1 se¢me hakki
bulunmamaktadir.
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Bu sebeple tasitanin belirtilen yondeki savunmasinin kabul edilip edilmemesi
dogrudan dogruya olayin somut sartlarina gore tayin edilmesi gereken bir
husustur. Buna gore eger limandaki giivensizlik agik¢a goriilebilir olmasina
ragmen gemi buraya girmisse tagitanin se¢imi ile meydana gelen zarar arasinda
nedensellik bagi kesil-mis sayilacaktir. Dolayisiyla olayin somut sartlar
arasindan dikkat edilecek olan husus limanin gilivensizliginin agik¢a anlasilabilir
olup olmamasidir. Burada ise kriter olarak kaptanin gostermesi gereken “gerekli
ozen” gbz Oniine alinacaktir.

2.Yiikiimliiliigiin safhalar

Tasitanin gilivenli liman ve yer se¢me yiikiimliiliigiinii iki sathada incelen-
mektedir:

Birinci safha: Giivenli liman ve yer se¢cmek

Sozlesmede “safe ports and places” ifadesi varsa ya da bu sart sozlesme
metninde bulunmamasina ragmen kendiliginden sozlesme kapsaminda kabul
ediliyorsa, tasitan sonradan tayin edecegi liman veya yerin gilivenli olacagini
garanti etmektedir.

Ancak garanti sorumlulugu siire bakimindan sinirsiz degildir. Buna gore tasitan
sectigl liman ve yerin giivenligini secim anindan baglayarak gemi-nin buraya
ulagsmasina kadar gececek siire i¢in garanti etmemektedir, tasitan tayin ettigi
liman ve yerin glivenligini se¢imi yaptigi an i¢in degil, geminin buraya ulagmasi
gerektigi tarih i¢in garanti etmektedir. Diger bir ifadeyle tasitandan se¢imi yaptigi
sirada degil, geminin buraya ulagsmasi gerektigi anda giivenli olan bir liman ve
yeri se¢cmesi beklenir. (“prospective safety ) Dolayisiyla se¢cimin yapildigi sirada
liman aranan sartlar cercevesinde giivenli olmamasina ragmen, gemi buraya
ulasmadan 6nce bu 0Ozelligini kazanacak ise, tasitan sozlesmeye aykiri olarak
hareket etmis sayilmaz. Ayni sekilde secim aninda giivenli olarak bilinen liman
bu 6zelligini sonradan kaybederse, yine tasitanin borca aykiriligi séz konusu
olamaz.

Ikinci_safha: Secilen limanin sonradan giivenligini kaybetmesi halinde
alternatif bir liman ve yer se¢cme yiikiimliiliigii

The Evia davasinda mahkemenin vermis oldugu karara gore se¢cim aninda giivenli
olan liman, bu 6zelligini sonradan (6rnegin safra ya da yiik ile yapilan yolculuk
sirasinda) kaybetmisse, bu durum heniiz bir borca aykirilik teskil etmemekte,
ancak bu anda tasitanin ikincil hak ve yikimliligi (“secondary obligation™)
dogmaktadir. Buna gore tasitan bdyle bir durumda ilk sec¢imini iptal etmeli ve
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geminin ulagsmas1 gerektigi anda giivenli olacak yeni bir liman tayin etmelidir.
(“renomination”) "°

3.Yiikiimliiliigiin yerine getirilmesi
a.Yikiimliiliigii yerine getirecek olan sahis

Kural olarak gerek yiikleme gerek bosaltma liman ve yerini, aksi yonde bir kayit
olmadig1 takdirde,"" tayin etme hak ve yiikiimliiliigii tasitana aittir. Ancak bu hak
ve yikimliliik tasitanin sahsina siki surette bagl degildir, diger bir ifadeyle
kendisi s0z konusu hak ve yiikiimliiliigiinii yiikletene, gonderilene veya yetkili bir
liman makamina devredebilir.'* Kanaatimize gore bunun gerekcesi dogrudan
dogruya alt tasima sézlesmeleridir. Buna gore tasitan ¢ogu zaman bir alt tasima
sOzlesmesi yapmakta ve bu suretle kendine tahsis edilen yiik tagima kapasitesini
baskasina ait yiikleri tasimak i¢in kullanmaktadir. Boyle bir durumda ise hala
tagitanin liman ve yeri tayin edeceginden bahsetmek deniz ticareti uygulamasinin
gereklerine aykir1 diismekten baska bir anlamda olmaya-caktir.

Dogal olarak alt tasima sozlesmesi kismi carter ya da kirkambar seklinde
yapilabileceginden dolayi, s6zlesmede tasitana birden fazla limani segme hakki
verilmis olabilir. * Bu tiir hallerde tasitan bu hakkin kullanmissa, bu sézlesme
altinda diizenlenen ve sadece bir limani igeren konismento, tasitanin se¢mis
oldugu diger limanlar1 hiikkiimden diisiirmemektedir.

S6z konusu devrin konusu fiili se¢cim hakkidir. Buna karsilik liman ve yerin
giivenli olarak secilmesine iliskin (kusurdan bagimsiz) garanti sorumlulugu
(tastyanla yapilmis olan sdzlesmenin tarafimi teskil etmesi gerekgesi ile) hala
tagitanin lizerinde bulunmaktadir. Dolayisiyla devredilen sahis secim hakkini
giivenli olmayan bir limandan yana kullanmigsa, tasitan tasiyanin tazminat
talebine karsilik, kendisinin se¢cim hak ve ylikiimliiliigiinii devrettigini, bu sebeple
borca aykiriligimin séz konusu olamayacagin1 dermeyan edemeyecektir. Ancak
dogal olarak, bu suretle tazminat 6deyen tasitanin alt tasitana riicu hakki da sakl
olacaktir.

10priissmann-Rabe §.560; Cooke,Kimball,Young,Martowski, Taylor,Lambert, shf.78; Wilford, Coghlin,
Kimball;147; Baker,G.C.H.-David P.,shf.115

""Sozlesmede "the vessel to load at a safe place reachable on arrival which shall be designated and
procured by the Charterer” kaydi vardir. Tasitan gemi limana vardiginda kaptandan kendine ihbarda
bulunmasini ve gerekli talimati almadan rihtima yanasmamasin talep etmistir. Ancak kaptan limana
ulastiginda tasitan yerine, ylikletene ihbarda bulunmus ve bu sahsin tayin ettigi rihtima yanasmistir. Bu
sebeple agilan davada mahkeme, yiikletenin tasitanin adina hareket etmis oldugu iddiasin1 reddererek,
tagtyanin sozlesmeye aykirt hareket etmis olduguna karar vermistir. Dolayisiyla, sézlesmede dava
konusu olan olaydaki sézlesme kaydi tiiriinden agik bir kayit olmadig: takdirde, tasiyanin yiikleten,
gonderilen veya liman makaminin se¢imine uymasi sozlesmeye aykirilik teskil etmemektedir. The
Ulyanovsk [1990].1 LLR.shf.425 (ayn1 yonde the Mediolanum [1984].1 LLR.shf.136)

"The Erechtion [1987].2 LLR,shf180

PAncak sozlesmede tasitana verilmis olan birden fazla liman segim hakkinin,aksine sart olmadig
stirece, uygun cografi bir rota iizerinde bulunmalar1 gerekmektedir. (the Hadjitsakos [1975].1 LLR,
shf.356)
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Bu bakimdan rihtimin tayin edilmesi konusundaki 6zelliklere de dikkat edilmesi
gerekmektedir. Buna gore tasitan ya da onun hak ve yukiimlu-ligi devrettigi
sahis limam segerken, bir ¢ok halde, liman i¢inde geminin yanasacagi rthtimin
tayini liman yetkilileri tarafindan yerine getirilmektedir. Boyle bir durumda se¢im
hak ve ylkiimliliigii tasitan adina gergeklestirilmekte oldugundan dolayi,
tagitanin garanti sorumlulugu her hangi bir degisiklige ugramaksizin devam
etmektedir. '

b.Yiikiimliiliigiin yerine getirilme zamam

Secimin yapilacagl an konusunda bazi sézlesmeler yiikleme liman1 bakimindan
her hangi bir belirleme yapmazken, bosaltma liman ve rihtiminin konigsmentonun
imzalanmasi aninda tayin edilmesi sartin1 ortaya koymaktadirlar."

Buna karsilik sozlesmede bu konuda her hangi bir aciklik bulunmamak-taysa,
tasitan liman ve rihtimi Tiirk-Alman Hukukunda zamaninda (TK.md.1020/2;
md.1055/2), Ingiliz-Amerikan Hukukunda ise normal bir siire (“reasonable
time”) icinde se¢melidir. Normal siire ile kastedilen, tasitanin her hangi bir
gecikmeye sebep olmamasidir. Bu bakimdan “zamaninda” ve ‘“normal bir
siirede” kavramlarmin aym anlama geldigi fikrindeyiz. Ornegin tasitanin bu
hakkin1 kullanmasi ile geminin bekleme siiresinin sayimi bakimindan "arrived
ship" haline gelmesini geciktirmemesi gerekmektedir. Ancak geminin ulasmis bir
gemi olarak kabul edilmesi, limanin tayin edilmesine bagli degilse, tayinin starya
stiresinin sonuna kadar yapilmasi miimkiindiir.

Tagitan gerekli olan zamanda tayin hakkini gecerli bir sekilde kullan-mazsa,
tasiyan gecikmeden kaynaklanan zararlarini talep edebilir; ancak tasiyan,
tagitanin bu hakkini kullanmasi sozlesmeyi temelden etkileyecek bir sekilde
olmadig siirece, liman ve rihtimi bizzat tayin edemez.

c.Yiukiimliliigiin yerine getirilme sekli

Secimin yapilmas1t konusunda her hangi bir sekil sarti bulunmamaktadir.
Dolayisiyla burada da genel olarak sozlesme igin gecerli olan kural islemektedir;
buna gore sozlesmenin kendisi gibi, secim hakkinin kullanim sekli de bir sihhat
sartt mahiyetinde olmayip, yazili bir sekilde yerine getirilmis se¢im sadece ispat
fonksiyonunu haiz olmaktadir.

"“Bir davada mahkeme rthtimin liman baskanlig: tarafindan tayin edilmesini, bu hakki sanki tagitanar
bizzat kullanmis gibi degerlendirmistir. Buna karsilik liman makamlarinin verdigi gemiye rihtim
bulunana kadar beklemesi talimatinin tagitan adina verilmemis oldugu kabul edilmektedir. The Isabelle
[1982].2 LLR,sf.81, [1984].1 LLR.sf. 366.
POrnegin sefer sézlesmelerinde Gencon 76
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Genel olarak kabul edildigi se¢ilmis olan liman ya da yerin fiilen tasiyan veya
acentesine ulasmas1 gerekmektedir. Dolayisiyla, yukarda belirtilen husus
paralelinde, bunun yazili bir sekilde yapilmasi (faks veya teleks mesaji dahil)
ileride ¢ikacak uyusmazliklarda ispat bakimindan énemli bir role sahip olacaktir.

Ozellikle konismentonun devredildigi hallerde &nemli olan bir husus da,
diizenlenmis olan konigsmentoda bosaltma liman ve rithtiminin yazili olmasidir.
Bu hakkin kullanilmis oldugu sonucunu dogurmaktadir. Bu bakimdan bazi
sOzlesmelerdeki bosaltma limaninin en ge¢ konismentolarin diizenlenmesi aninda
tayin edilmesi gerektigine iliskin "on signing b/l" sarti, sozlesme altinda
diizenlenen konigsmentonun devre-dilmesi halinde, bosaltma liman ve yerinin
konigmento ile belirlene-bilmesini saglamak amacina hizmet etmektedir.

4.Yiikiimliiliigiin yerine getirilmesinin sonu¢lari
1.Tasitan bakimindan

Sozlesmede aksine bir kayit olmadigi siirece, gecerli olarak yapilmis bir
secimden geri doniilemez. Ciinkii liman ve rihtim tayin edildikten sonra, s6z
konusu sozlesme taraflar sanki tizerinde liman ve rihtimi kendiliginden yazili
olan bir sézlesme tlizerinde anlasmislar gibi degerlendirilir.

Yukarida agiklanan hususlar paralelinde, tasitanin sdzlesme uyarinca geminin
gidecegi limanlar1 sonradan se¢cme hak ve yiikiimliligi bulunmakta ise, bu
hakkin kusurlu bir sekilde yanlis ya da gecersiz olarak kullanilmasi s6zlesmeye
aykirilik teskil eder ve bu suretle meydana gelen zararlardan dolayr tasitanin
tazminat 6deme borcu meydana gelir.

2.Tastyan bakimindan

Tastyan ve kaptan, tagitan se¢im hakkini hukuka uygun bir sekilde kullanmis olsa
dahi, bu se¢cime hemen uymak zorunda degildirler. Buna gore se¢cim hakkinin
hukuka uygunlugu hakkinda siiphenin s6z konusu oldugu durumlarda, kaptan ve
tagtyan bu normal bir siire dahilinde kontrol etme hakkina sahiptirler. Ancak bu
ad1 gegen sahislarin mutlaka secilmis olan limanin giivenli olup olmadigin
arastirmalar1 gerektigi anlamina gelmemektedir. Diger bir ifadeyle tasiyan ve
kaptan bakimindan tasitanin se¢mis oldugu limanin giivenli olarak kabul
edilmesine iligkin bir karinenin var oldugunu ifade etmemiz miimkiindiir. Ciinkii
sozlesmenin diger tarafinin {izerine diisen yiikiimliligi yerine getirmesini
beklemek asildir. Ayrica, yukarida da belirtilmis oldugu gibi, agir olmadigi
sirece gemi tarafindakilerin kusur veya ihmalleri tasitanin borca aykiriligini
ortadan kaldirmamaktadirlar. Dolayisiyla tasitanin “tasiyan ve kaptanin seg¢mis
oldugu limamin giivenligini arastirmalari gerekirdi” seklindeki bir savunmasi,
boyle bir arastirmanin yapilmasina gerek olmadigindan ya da gerek olsa bile
bunun agir bir kusur veya ihmal teskil etmemesinden dolayi, etkili olamayacaktir.



ULGENER LC/LO

Kaptanin tagitan tarafindan se¢ilmis olan bir limana girmeyi reddetmesi (ya da bu
paralelde tasitan tarafindan uygulanmasi talep edilen rotaya uyulmamasi)
burasinin giivenli olmadig1 ve dolayisiyla mukavele ve buradaki tahsis sinirlarina
aykirt oldugu gerekgeleriyle miimkiin olur. Bu durum bir bakima zaman
sOzlesmesinde bulunan “employment” klozunun yapisi ile baglantilidir. Ciinkii
bilindigi gibi bu klozda kaptanin ticari konularda tasitanin talimat yetkisi
dahilinde oldugu ortaya konulmaktadir. Boyle bir halde ise tasitan ad1 gegen kloz
geregince yine sozlesmenin diger klozlari ile ¢izilen ticari yetkilerinin diginda bir
talimat vermis olmak durumunda kalmaktadir ki, bu durumda kaptanin bu
talimata uymama hakki ve yetkisi dogmaktadir.

Tasiyan ve kaptan tasitanin sectigi limanin giivenli oldugunu biliyorlarsa, buna
uymama hali bir hak ve yetki oldugu kadar ayrica bir de yiikiimliiliik seklinde
ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle kaptan nasil olsa bu limani tasitan segti, meydana
gelecek zararlara da kendi katlansin demek suretiyle soz konusu yetki ve
yukimliliigii kullanmaktan imtina edemez. Eger limanin giivensizligi gemi
limana girmeden Once kaptan tarafindan bilinmekteyse, kendisinin bu limana
girmeyi reddetmesi ve tasitandan yeni ve gilivenli bir liman tayin etmesini
istemesi gerekmektedir.'® Buna karsilik limanin giivenli olmadigi, gemi ancak
buranin sinirlarina dahil olduktan sonra anlasilabilmisse, bu durumda kaptanin
her hangi bir gecikme olmadan, liman1 terketmesi gerekmektedir. Bu bir bakima
kaptanin meydana gelebilecek zararlari en aza indirmek bakimindan bir yetki ve
yiikiimliiliigiiniin oldugu anlamina gelmektedir.

Secilen limanin giivenli olmadigini bile bile kaptan tasitanin talimatina uyarsa, bu
tagitanin se¢im hakkini gecersiz bir sekilde kullanmis oldugu def’ini kullanma
hakkindan feragat olarak degerlendirilmektedir. Ancak burada kabul edilmekte
olan ¢dzlime gore, bu feragat ayn1 zamanda limanin giivensiz olmas1 sebebiyle
meydana gelen zararlarin  tasitandan talep edilemeyecegi anlamina
gelmemektedir. Dolayisiyla tasitanin, limanin giivenli olmadigi konusunda bir
tereddiidiin bulun-madig1 haller istisna olmak tizere, se¢imini kabul etmek ve
buna uymakla tasiyanin se¢im-zarar arasi nedensellik bagini kestigini ileri
stirmesi miimkiin degildir.

2.Konismento hamilleri bakimindan

Sozlesme altinda konismento diizenlenip, bunlarin devredildigi hallerde, tayin
edilmis olan limanin sonradan giivenligini kaybetmesi sebebiyle tasitanin yeni bir
liman tayin etmesinin, konismento hamilleri bakimindan sapma olarak ileri
stiriilmesi miimkiindiir. Tasitanin kaptana imzalatmis oldugu konismento yeterli

"Buna karsilik tasitan tarafindan hukuka uygun olarak tayin edilen liman sonradan giivenligini
kaybederse, tasitan sdzlesmeye aykiri davranmamis olmakla birlikte, gemi de buraya girmek zorunda
degildir. (the Evaggelos Th [1971].2 LLR.shf.200) Boyle bir durumda sefer carterinde tasitanin tekrar
liman tayini hakki bulunmadigindan dolayi, tasiyan muhtemelen "so near” klozunu uygulamakla
yiikiimli kalacaktir.
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derecede bir sapma serbestisini (/iberty of deviation) haiz olmadig1 takdirde,
tagiyanin konismento hamili tarafindan haksiz sapma gerekcesiyle tazminat talebi
ile karsilagsma riski bulunmaktadir.
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The meaning of “Safe Port — Safe Berth”

The terms of Safe Port and Safe Berth are important phrases as the conditions set by the
parties during the formation of the contract in respect of the ports and berths to be used during
the performance of the charter contract. Those phrases are very common in most time and
voyage charterparties and causing numerous legal disputes between the parties of the contract.

The important distinction for the subject matter is the method within the charterparty used for
the selection of the ports and berths. If those will be written in the cp, the risk will be beared
by the owner, on the grounds that (before the formation of the contract) he accepted the
selection by investigating whether the particular port or berth is safe or not. On the other
hand, if the port or berth is to be nominated at later stages (which is also a common situation)
the risk will be beared by the charterer, i.e. the charterer will have an obligation, which is to
nominate only safe port or berths. Under those circumstances the charterers will be
responsible for damage to the ship which is related to the prevailing characteristics of the
particular port.

According the classic definition (The eastern City, 1958) “...a port will not be safe unless, in
the relevant period of time, the particular ship can reach it, use it and return from it without, in
the absence of some abnormal occurrence, being exposed to danger which cannot be avoided
by good navigation and seamanship....” Same principle is also applicable for the phrase “safe
berth”

Another important issue is the fact that the port must be safe for the particular ship chartered
Safety for ships of different size or characteristics are not relevant..

The relevant period of time, during which the port is to be prospectively safe, is the time when
the ship will be using it.

Therefore;

- the ship must be able to reach the port in safety,

- the port must be physically safe in its location, size and layout for the particular ship to
use at the relevant time, having regard to both its natural and artificial aspects.

- the ship must be able to depart the port in safety.





