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Kurtarma konusunda denizcilik uygulamasinda agirlikli olarak kullanilmakta
olan “Lloyd’s Open Form” (“LOF”) tip sozlesmesinin 2000 siiriimii kullanilir
hale gelmis ve beraberinde bundan evvel kullanilmakta olan formlara kiyasen
onemli yenilikleri getirmistir. Her seyden 6nce LOF sistematiginde temelden bir
degisiklik yapilmak sureti ile sOzlesme metni bariz bir sekilde azaltilmig
(6rnegin LOF 95 sozlesmesi yaklasik 4,5 sayfa iken, LOF 2000 1,5 sayfadir) ve
burada sadece kurtarma faaliyeti ile dogrudan dogruya baglantili olan hususlar
birakilmistir. LOF 2000 sozlesmesinde bu suretle basitlestirilen metin aslinda
arka planda yer almakta olan iki adet forma atifta bulunmak suretiyle bunlari
sOzlesmenin ayrilmaz bir parcasi haline getirmektedir. Bu husus da bundan
onceki tip sozlesmeler ile LOF 2000 sozlesmesinin arasindaki farki
aciklamaktadir, buna gore, eski tiplerde olan (ve kurtama faaliyeti ile dogrudan
dogruya baglantili olmayan) bazi1 klozlar (daha genis ve ayrintili bir sekilde)
bahsi gecen arka plandaki bagimsiz formlara doniismiislerdir. Bu formlardan biri
kurtarma iicreti, bunun tespiti, bu konuda basvurulacak olan tahkim ile ilgili
hususlar1 igeren Lloyd’s Standart Kurtarma ve Tahkim Klozlar1 (“Lloyd’s
Standard Salvage and Arbitration Clauses” — “LSSA Clauses”) olup, diger form
ise isminden de anlasilacagi tlizere tahkim prosediiriinii ortaya koyan Lloyd’s
Usul Kurallaridir. (“Lloyd’s Procedural Clauses”) Yeni diizende bu tiir bir
degisiklige basvurulmasinin sebebi, ana belge olan LOF 2000 s6zlesmesinde her
hangi bir degisiklik yapmaksizin, ilerleyen zamana paralel olarak diger formlar
acisindan ortaya ¢ikan ihtiyaglar1 karsilayabilmek icin tadilat firsat1 yaratmaktir.
“LSSA” 1.1 Klozu da bu durumu agik bir sekilde ortaya koymaktadir.

Bunun gibi her ne kadar 1989 tarihli Kurtarma Konvansiyonunun 14.maddesi
cevreye gelebilecek olan zarar1 engelleyen ya da azaltan, ancak bu sirada yapilan
masraflar1 sonradan belirlenen kurtarma ticretinden tam olarak karsilayamayan
kurtariciya “ézel tazminat” talebinde bulunma imkani1 vermekteyse de, buradaki
mekanizmanin umulan sekilde calismamasi sebebiyle uygulamada bu sakinca
ISU (“International Salvage Union”), Uluslararast P&l Grubu ve Londra
Sigorta Piyasasinin olusturmus bulundugu ficlii bir anlasma uyarinca giderilmek-
tedir. Agustos 1999 tarihinde piyasaya sunulan, 1 Eylil 2000 tarihinde tadilata
ugrayan ve Scopic Klozu olarak bilinen bu mutabakat kurtariciya yukarida
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belirtilen halde konvansiyonun 14.maddesinden daha genis bir himaye
saglamaktadir. S6z konusu Scopic Klozu taraflarin istegine bagl olarak gegerli
kilinabilecek bir sekilde LOF 2000 s6zlesmesinde de yerini almistir. Bu husus
asagida ayrintili bir sekilde aciklanacaktir.

Kisaca LOF s6zlesmesinin anlami ve dneminden bahsedecek olursak, bu formun
anafikri kurtarma faaliyetini hukuken basitlestirmek, buna baslanmasini
kolaylastirmak ve buradan kaynaklanabilecek olan hukuki sorunlar1 azaltmaktir.
Standartlastirilmis bir sozlesmenin hazir olmasi sebebiyle kurtaran ve kurtarilan
gemilerin kaptanlar1 kolaylikla ve daha da 6nemlisi igleri rahat olarak belirtilen
form lizerinden anlagmaya varabilmekte, bu sayede ozellikle bilinmeyen bir
devletin denizlerinde bir tehlike ile karsi karsiya bulunan geminin kaptani
normal sartlar altinda kabul edilemeyecek olan sartlar1 haiz olabilecek diger bir
sOzlesmeyi imzalamak ya da imzalamamak konusundaki tereddiitlerinden
kurtulmaktadir. Buna paralel olarak kurtaran gemi tarafinda da verilen (son
yillarda yapilan degisikliklerle ¢cevre zararlarinin 6nlenmesi veya azaltilmasi i¢in
yapilanlar dahil) hizmetlerin karsiligt hakkaniyet cercevesinde belirlenecegi
bilinerek rahat ve etkin bir sekilde faaliyetlere baslanilabilmektedir. Belirtilen
her iki durum sonradan sézlesmenin agir sartlar1 igermesini gerek¢e gostererek
taraflar1 hukuk yollarina bagvurmaktan da kurtarmaktadir. (Bu konuya ornek
olarak Ticaret Kanunumuzda bulunan bir maddeyi gostermek miimkiindiir.
Standart formlarin kullanilmasi halinde bu maddenin 6nemi kendiliginden
azalmaktadir. Madde 1228 — “Kurtarma veya yardim hakkinda yapin bir
mukavele tehlike zamaninda ve tehlikenin tesiri altinda yapilmis ve kabul edilen
sartlar hak ve nasafet esaslaria aykirt bulunmus olursa; talep iizerine mahkeme
tarafindan degistirilebilir yahut iptal olunabilir. Mukaveleyi yapanlardan biri
hile ile mukaveleyi yapmaya sevk edilmis olur yahut kurtarma veya yardim
ticreti, yapilan hizmetlerle her hangi bir cihetten asirt derecede nispetsiz
bulunursa ayni hiikiim tatbik olunur.”)

1970 yilindan sonra biiyiik tankerle yapilan ham petrol tasimaciliginin artmasi ve
buna paralel olarak bu sirada meydana gelen kazalarin ¢ogalmasi bu sirada
meydana gelen ya da gelebilecek olan cevre zararlarinin Onlenmesi ya da
azaltilmas1 konusunu kurtarma hukukunun basta gelen konusu haline getirmistir.
Buna paralel olarak LOF sozlesmesinin 1980 siiriimiinde ilk olarak s6z konusu
hale yer verilmis ve kurtariciya bu sirada yaptigi makul masraflar1 karsilamak
(“reasonably incurred expenses”) lizere tazminat talep edebilme imkani
saglanmigtir. Buna gore kurtarici, “no cure-no pay” prensibi lizerinden belirle-
necek olan kurtarma iicretini agmasi hali ile sinirli olarak belirtilen kategorideki
masraflari ile %15 oraninda bir ilave meblaga hak kazanabilmektedir.

Cevre zararlar1 konusunda kurtarma hukuku bakimindan bunu takip eden
gelisme, kavramin 1989 Kurtarma Konvansiyonunda yer almasi olmustur.
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Burada kurtarilan degerlerin c¢evreyi tehdit etmesi durumunda kurtariciya 6zel
bir tazminatin 6denecegi kabul olunmustur. Ancak burada da 6zel tazminatin
ancak “no cure-no pay” prensibi uyarinca belirlenecek olan kurtarma {icretini
asmasi halinde s6z konusu olacagi kurali korunmustur. LOF 1980 s6zlesmesinde
%15 olan ilave meblag burada artirilmis ve oran %30 olarak belirlenmistir.
(Olagantistii durumlarda %100 oraninda bir imkan bulunmaktadir.)

1989 Konvansiyonunda getirilen bu diizen uygulamadaki ihtiyaci tam olarak
karsilayamamis, kurtaricilarin faaliyetleri sirasinda masraflarini tam olarak
karsilayamayacaklar1 ya da faaliyet sonunda alacaklarini tam olarak tahsil
edemeyecekleri endisesi azalarak da olsa devam etmistir. Bu sirada 6zel tazminat
ile “no cure-no pay” prensibi geregince belirlenen kurtarma {icreti arasinda
kalan farkin muhatabi tutulan P&I Kuliiplerinin de rahatsizlig1i uygulamay1 yeni
bir diizene sevketmistir. Buna gore yukarida belirtildigi tizere ILU, Uluslararasi
P&I Gurubu ve Londra Sigorta Piyasasi temsilcileri bir araya gelerek konvansi-
yonun 14.maddesine yerine gececek, i¢inde bulunulan duruma daha fazla sayida
muhatap sokan ve bunlarin rollerini fazlalastiran bir diizen gelistirmislerdir.
“Special Compensation P&I Clause” ya da kisaca Scopic Klozu olarak
tanimlanan bu kloz gelecek sayidaki konumuzu teskil edecektir.

I1. LOF 2000

“No cure - no pay” prensibine tabi olan LOF 2000 s6zlesmesinin 6nyliziinde 9
adet kutu bulunmaktadir. Bunlar asagidadir:

1. Kurtaricinin adi

2. Kurtarillacak olan degerler. (Geminin adi1 ve kaptan ve diger gemi
adamlarmin ya da yolcularin sahsi esya ve bagajlar1 haricinde gemide
bulunan yiik, yakit, kumanya ve diger degerler)

3. Geminin gotiiriilecegi glivenli yer

4. Tahkim karar1 ile teminata uygulanacak olan para birimi (ABD
dolarindan farkl ise yazilacaktir.)

5. Sozlesmenin tarihi
6. Sozlesmenin yeri

7. Scopic Klozu bu s6zlesme geregince gecerli kilinmis midir ? (Evet ya da
hayir seklinde cevap verilecektir.)
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8. Kurtaricilar1 temsilen sézlesmeyi imzalayan sahis / imza

9. Kaptan ya da gemi ve diger degerle adina sézlesmeyi imzalayan sahis /
imza

S6zlesmenin maddeleri ise A ile L arasinda siralanmaktadirlar:

D. Diger haklarin konumu: ingiliz Hukukuna ithal edilmis olan 1989 tarihli
Uluslararas1 Kurtarma Konvansiyonunun (“Konvansiyon”) 6zel tazminat ile
ilgili hiikiimlerine ve gegerli kilinmis oldugu takdirde Scopic Klozuna tabi
olmak tizere, kurtariciin hizmetleri “no cure-no pay” prensibi paralelinde
kurtarma hizmeti olarak kabul edilecek ve kurtaricinin 6zel tazminat ya da
Scopic Klozu geregi hak kazandigi kurtarma licreti “no cure-no pay” prensibi
sebebiyle ortadan kalkmayacaktir.

(Sozlesmenin soz konusu maddesi ¢evre zararlart bakimindan
ozel bir diizenleme getirmektedir. Buna gore taraflar arasinda
gecerli kilinmis oldugu takdirde Scopic Klozu, bu gegerli
kilinmamissa, 1989 Konvansiyonunun [4.maddesi geregince
kurtarictya “ozel tazminat” odenecekse, bu “no cure-no pay”
prensibi  uyarinca belirlenecek olan kurtarma iicretinin
dogumunu engellemeyecek ya da buna iliskin meblagin
azalmasina sebep olmayacaktir. Scopic klozu / Konvansiyonun
14.maddesi geregince belirlenecek olan ozel tazminat miktart ile
“no cure-no pay” prensibi uyarinca konvansiyonun 13.maddesi
paralelinde tespit edilecek olan kurtarma iicreti arasindaki
diizenleme Scopic Klozunun 6 ve 8.1.b maddelerinde
yapimaktadir)

E. Onceki hizmetler: Kurtaricilar tarafindan degerlerin kurtarilmasi igin
onceden ve bu anlagsmanin imzalanmasina kadar yapilmis olan hizmetler bu
anlagsma kapsaminda sayilirlar.

(Bu madde ile kurtaricimin iginde bulunulan tehlikeli durum
sebebiyle sozlesmenin yapilmasina kadar gegen siirede vermis
oldugu hizmetlerin karsiliksiz kalmamasi saglanmaktadir.)

F. Kurtarilanlarin maliklerinin yiikiimliiliikleri: her bir kurtarilanin maliki
kurtaric1 ile mutlak bir isbirligi icinde olacaktir. Ozellikle;
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(1) Gereksiz yere zarara ugratmamak, feda etmemek ya da terk etmemek
sartiyla, kurtaricilar geminin makinelerini ve donanimini her hangi bir
karsilik vermeksizin makul bir sekilde kullanabilirler;

(i1)  Saglanan hizmetler ile baglantili olmasi ve hatir1 sayilir bir zorluk ya da
gecikme ile saglanabilir olmamasi sartiyla, kurtaricilarin gemi ya da diger
degerlerle ilgili olan her tiirlii bilgiyi edinmeye haklar1 bulunmaktadir.

(111)  3.kutuda belirtilmis olan veya A Klozu geregi belirlenen veya mutabakata
varilan giivenli yere giris i¢in kurtarilanlarin malikleri de kurtaricilar ile
isbirligi yapacaklardir.

(Kurtarma faaliyeti bakimindan her ne kadar kurtarici taahhiit
altina girmekteyse de, bir ¢ok durumda ilgili faaliyetlerin
gergeklestirilebilmesi i¢cin mutlaka kurtarilan gemi, bunun
kaptam ve hatta bunun donatamnin da bunlara istirak etmesi
gerekmektedir. Ozellikle geminin kurtarilmas: sirasinda bunun
makinelerinden ve diger donamimindan faydalanilmakta, bu
sirada icinde bulunan malzeme de kullanilabilmektedir. Ayrica
gemiyi en yakindan taniyan sahis konumundaki kaptanin da
kurtariciya  fiilen ve bilgi vermek suretiyle yardim etmesi
gerekmektedir. Kurtarilan geminin donatamin da, yukarida
belirtilen  hususlara engel olmamasit yamnda, sonradan
getirilecegi limana girebilmesi ve burada teslim edilebilmesi
bakimindan bazi faaliyetlerde bulunmasi gerekmektedir.)

G. Faaliyetlere son verme hakki: Konvansiyonun 12 ve / veya 13.maddesine
uygun olarak kurtarma ticretinin dogumunu saglayabilecek bir sonucun alinmasi-
nin artik muhtemel goziikmemesi durumunda, donatan veya kurtaricilar diger
tarafa makul bir yazili thbar yapmak suretiyle verilen hizmetleri sona erdire-
bilirler.

(Kurtarma faaliyeti sirasinda bunun bagarii olma ihtimalinin
bulunmadig anlasilirsa, séz konusu kloz ile hem kurtaran, hem
de kurtarilan gemi donatanlarina faaliyetleri sona erdirme hakki
tamnmaktadir. Ancak bizce maddenin yapisi yeterli degildir,
buna gore ilgili konuda her iki tarafin ayn fikri paylasmamalar
durumunda nasil bir metod uygulanacag belirsizdir.)

H. Taahhiidiin ifa edilmis olarak degerlendirilmesi: Degerler 3.kutuda
belirtilmis olan veya A Klozu geregi belirlenen veya mutabakata varilan giivenli
yere selametle ulagtirildiklar1 takdirde, kurtaricilar taahhiitlerini yerine getirmis
olarak kabul edilirler. Bu kural bakimindan degerler (ya da bunlarin bir kismi)
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hasara ugramis olsa ya da bakima ihtiyaclar1 bulunsa dahi, (i) kurtaricilarin
liman makamlar1 ya da devletin bir kurumu ya da benzer bir yetkilinin taleplerini
yerine getirmek tizere kurtarilanlara nezaret etmek gorevi yoksa veya (ii)
degerlerin ziya’a ugramamasi veya hasarin artmamasi veya gecikmenin
onlenmesi i¢in kurtaricilarin veya diger kurtaranlarin vasifli hizmetlerine ihtiyag
bulunmamakta ise bunlarin giivenli bir halde olduklar1 kabul edilir.

(Sozlesme metninden  goriildiigii  iizere geminin  faaliyet
tamamlandiktan sonra nereye gotiiriilecegi c¢esitli sekillerde
tespit edilebilmektedir. Buna gore sozlesmenin onyiiziindeki
3.numarali kutunun doldurulmasi ile bu yer belirlenebilmekte ya
da sozlesmenin A Klozu geregince soz konusu yer bu sozlesme
vapuldiktan sonra taraflar arasinda tespit edilebilmektedir.
Inceleme konusu olan kloz uyarinca gemi salimen buraya
getirilmis oldugu takdirde kurtaricilar taahhiitlerini yerine
getirmis olarak degerlendirilmektedirler. Maddenin devaminda
kurtarictlarin resmi makamlarin ortaya koyduklar: kurallara
uyum saglamak ya da kurtarilan degerler icin halen vasiflt bir
kurtarict hizmeti vermek i¢in kurtariamn basinda kalmak gibi
bir zorunluluklarinin bulunmamast halinde, gemi ve / veya yiik
hasarli ya da bakima muhtag¢ bir halde bulunsa dahi taahhiit ifa
edilmis olarak degerlendirmeye devam edilmektedir.)

I. Tahkim ve LSSA Klozlar: Kurtaricilarin iicretleri ve / veya 6zel tazminat
Londra’da Lloyd’s Standart Kurtarma ve Tahkim Klozlar1 (“LSSA4 Klozlar1”) ve
Lloyd’s Usul Kurallarinda belirlenen sekilde tespit edilecektir. LSSA Klozlar1 ve
Lloyd’s Usul Kurallar1 isbu sézlesmenin bir parcasi olarak kabul edilecek ve
bunun bir boliimiinii olusturacaktir. Isbu sdzlesmeden ya da bu sdzlesme
geregince yapilan faaliyetlerden kaynaklan diger her tiirlii uyusmazlhik da aym
sekle tabi olmak {izere tahkim yolu ise ¢oziilecektir.

(Yukarida agiklanmis oldugu tizere, LOF 2000 sézlesmesinin bir
ozelligi olarak kurtama faaliyeti ile dogrudan dogruya ilgili
olmayan hususlar arka plandaki formlara yollanmislardir. Bu
maddede sozlesmenin bir par¢asini olusturmakta olan soz konusu
formlar ve bunlarin beraberinde getirdikleri —tahkimin
Londra’da yapilacag gibi-sonuglar ortaya konulmaktadir.)

J. Yetkili Hukuk: Isbu sézlesme ve bunun altindaki her tahkim Ingiliz Hukuku-
na tabidir.
(Bu madde ile Ingiliz Hukuku yetkili hukuk olarak tayin
edilmektedir, dolayisiyla é6rnegin iki Tiirk armatorii arasinda
vapiulacak olan bir kurtarma LOF 2000 sozlesmesi iizerinden
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gerceklestirilecekse, bu konuda yetkili hukuk olarak Ingiliz
Hukuku one ¢ikmaktadir.)

K. Yetkinin kapsami: 2.Kutuda belirtilen degerler adina isbu sozlesmeyi
imzalayan kaptan ya da diger her hangi bir sahis bunlarin maliklerinin temsilcisi
olarak soézlesmenin tarafi olur ve sézlesmenin ifa edilmesi (kendi adina ya da
miiteselsil bir sekilde olmayarak) malikler bakimindan hiikiim ifade eder.

(Uygulamada bir¢ok halde kurtarma sozlesmesi kurtariacak
olan geminin kaptani tarafindan imzalanmaktadir. Bu durumda
sozlesme donatan bakimindan gegerli olacak mudwr? Kaptan
tarafindan incelenecek olursa, bu sahsin geminin bir tehlike ile
karsitlasmast halinde donatani baglayacak bir sekilde kurtarma
sozlesmesi yapabilecek yetkiye sahip oldugu kabul edilmektedir.
1989 Konvansiyonunun 6.2. hiikmiinde de bu durum hem
donatan, hem de yiikle ilgililer bakimindan sarih bir sekilde
ortaya konulmaktadir. Bu durum séz konusu gemide tasinmakta
olan yiiklerin ilgilileri bakimindan da béyledir.

L. Tesvik yasagi: Isbu s6zlesmeyi imzalayan ya da adina imzalanan her hangi
bir taraf bu sozlesmenin yapilmasini tesvik i¢in bir vaadde bulunamaz, bunu
kabul edemez, boyle bir vaadde bulunacaginmi taahhiit edemez ve bunu karsi
taraftan isteyemez.
(Soz konusu madde ile taraflarin her hangi bir maddi sekilde
tesvik edilmeleri yasaklanmaktadir.)





