ULGENER LC/LO

KANUNI REHIN HAKKI SIGORTASI

Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener

1.Deniz ticaretinde kanuni rehin haklarn
“Gemi alacaklist hakkt”

Ticaret Kanununda gemi alacaklisi olarak tanimlanan ve 1235.md. dahilinde
listelenen kanuni rehin haklarina denizcilik uygulamasi ile bunun hukuki
uzantisinda devamli olarak rastlanilmaktadir. S6z konusu hakkin gerekgesi sinirl
ayni sorumluluk sisteminin uygulanmasi (diger bir ifadeyle belirli bazi
alacaklarin varlig1r halinde donatan sorumlulugunun geminin degeri ve tahsil
edilmemis olan navlun ile sinirlanmasi) sonucunda alacakli lehine bozulan
dengeyi tekrar saglamaktir. Bu sayede belirtilen sekillerde alacaklar1 sinirlanan
taraflar asagida goriilecegi lizere kanunen imtiyazli bir sekilde bu alacaklarim
gemi (ve navlundan) karsilayabilmektedirler.

Kanuni rehin hakkinin baglica iki 6zelligi bulunmaktadir:

- Gemi alacaklis1 hakki sahipleri alacaklarini (gemi ipotegi dahil) diger
biitiin alacaklardan 6nce deniz servetinden almak hususunda imtiyaz
hakkina sahiptirler. Buna gore, gemi iizerinde rehin hakkini haiz olan
alacaklilar alacaklarin1 cebri icra sirasinda satis bedeli paylastirilirken
diger tim adi ve rehinli alacaklardan ve hapis haklarindan, dogus
tarihlerine bakilmaksizin tahsil edebilmektedirler.

- Gemi alacaklist hakki, gemi bakimindan buna zilyet olan her {icilincii
sahsa karsi, navlun bakimindan ise bunu her devralana karsi ileri
stiriilebilmektedir.

Kanuni rehin haklar ile ilgili olarak karsilagilan en biiyiik sorun, gemi ipotegi
gibi imtiyazli alacakalarin aksine, bu tliriin tamamen sakli olmasidir. Diger bir
ifadeyle gemi ipoteginin gegerli olabilmesi bakimindan bunun sicile kaydi bir
sthhat sarti iken, kanuni rehin hakkinin meydana gelmesi i¢in boyle bir sart
bulunmamaktadir. Bu sebeple bir geminin satin alinmasi aninda bunun {izerinde
s0z konusu tiirden bir alacagin bulunup bulunmadigini kesin olarak bilmek
miimkiin degildir. Her ne kadar kanuni rehin hakk: veren alacaklarin bir kismi
tekne ya da P&I sigortacisi tarafindan himaye gérmekte ise de (¢atma zararlari,
yiike gelen zararlar, kurtarma ticreti) eski malikin sigorta primlerini 6dememis
olmast ya da P&I kuliiblinliin (uygulamada pek de ender rastlanmayacak bir
sekilde) ortadan kalkmis bulunmasi hallerinde bu alacagin muhatabi dogrudan
dogruya yeni malik olacaktir.

Cesitli hukuk sistemleri incelendiginde karsimiza farkli kanuni rehin hakki
kapsamlar1 ¢ikmaktadir;
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Tiirk Ticaret Kanunundaki kapsam son derece genistir', giiniimiizde bir
cok hukuk sisteminde s6z konusu imtiyazli hakki dogurmayan alacaklar
(navlun so6zlesmesinin hi¢ ya da geregi gib yerine getirilmemesinden 1ileri
gelen alacaklar, yiike gelen ziya / hasar), hukukumuzda TK.md.1235
kapsamindadirlar.

Alman Hukukunda ilgili kanun maddesi tadil edilmis ve kanuni rehin
hakki veren alacaklarin sayis1 azaltilmistir. Kaptanin iglemleri sebebiyle
meydana gelen alacaklar ile navlun sozlesmesinden kaynaklanan
alacaklar ile tasinan ylike gelen zararlar kanuni rehin hakkini meydana
getirmemektedirler.

Ingiliz Hukukunda da s6z konusu alacaklarin sayis1 fazla degildir. Bu
hukukta diger bir gemiye verilen zararlar (catma zararlari), kurtarma-
yardim fiicreti, gemi adamlarinin maaslar1 ile mutlak zorunluluk halinde
kaptan tarafindan yapilan masraflar kanuni rehin hakki kapsamindadirlar.

Amerikan Hukukundaki diizen ise Ingiliz Hukukundan daha genistir;
buna gore gemiye verilen malzeme alacagi ve diger hizmetlerden (tamir,
havuzlama, kilavuzluk, yilikleme-bosaltma faaliyetleri icin kullanilan
is¢ilerin ticretleri - “stevedoring -, sigorta primleri) kaynaklanan alacaklar
gemi lizerinde kanuni rehin hakkinin dogumuna sebep olmaktadirlar.

! Madde 1235 - Asagidaki alacaklar sahiplerine “gemi alacaklisi hakki” verir.

1.
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Gemi cebri icra yolu ile satildigi takdirde, geminin son limana girmesinden itibaren yapilaan cebri
icra masraflarindan sayilmayan gemi ile teferruatinin bekgilik ve muhafaza masraflari;

Gemi Seyriisefer ve Liman resimleri ve hususiyle samandira, fener, karantina ve liman paralari;
Gemi adamlarmin hizmet ve is mukavelelerinden dogan alacaklari,

Kilavuz ticretleriyle kurtarma, yardim, fidye ve itiraz ticret ve masraflart;

Geminin miisterek avarya garame borglari,

Deniz 6diinciine karsi, kendilerine gemi rehnedilmis olan deniz 6diincii alacaklilarinin alacaklari
ve geminin tamamina veya bir kismina sahip olsa bile kaptanin bu sifatla ve gemi baglama limani
disinda bulundugu sirada zaruret hallerinde 988 ve 1001’inci maddeler hiikiimleri geregince
yaptigi diger kredi muamelelerinden dogan alacaklar. Baglama limani disinda bulundugu sirada
zaruret hallerinde ve ihtiyagla mahdut olarak geminin bakimi veya yolculugun basarilmasi i¢in bir
kredi agmaksizin, kaptana bu sifatla verilmis levazimdan veya yapilmigs hizmetlerden dogan
alacaklar da bu hiikkiimdedir;

. Tastyan ayni zamanda donatan olmasa bile, yiikle 128’inci maddenin 2’nci fikrasinda yazili

bagajin teslim edilmemesinden veya hasara ugramasindan dogan alacaklar ile yolcu veya mal
tasima akitlerinin hi¢ veya geregi gibi yerine getirilmemis olmasindan dogan pesin 6denmis
navlunun geri alinmasi dahil diger biitiin alacaklar;

. Kaptanin hususi bir vekaletle degil sirf kaptan sifatiyle haiz bulundugu kanuni salahiyetine

(Madde 948, Fikra 1, Bent 1) dayanarak yaptigi hukuki muamelelerden ve donatan tarafindan
akdedilmis olup ifas1 kaptana diisen bir mukavelenin yerine getirilmemesinden yahut noksan veya
fena ifasindan dogan (Madde 948, Fikra 1, Bent 2) ve yukariki bentlere girmeyen alacaklar;
Geminin tamamina veya bir kismina sahip olsa bile gemi adamlarindan birinin kusurundan dogan
(Madde 947,948. Fikra 1, Bent 3) alacaklar;

10. is¢i Sigortalar1 Kurumunun [Sosyal Sigortalar Kurumu’nun] is hayatina ait sigorta kanunlari

hiikmiince donatanlardan isteyebilecegi biitiin alacaklar. Su kadar ki; Sigorta veya Is Kanunlari
geregince donatanlarin Sigorta Kurumuna krs1 sahsan mesul tutulmasina ait hiikkiimler mahfuzdur.
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- Ayrica bu konu bakimindan uluslararas1 konvansiyonlardan da kisaca sz
etmek gerekmektedir. Bu konuda 1967 ve 1993 yillarinda iki konvan-
siyon diizenlenmistir. S6z konusu metinlerde hangi alacaklarin “lien” —
“rehin hakk:” verdigi tarif edildiginden, yabancilik iligkisinin bulundugu
hallerde s6z konusu konvansiyonlar1 tasdik eden iilkeler bu kapsam ile
bagl kalacaklardir.

Bir alacagin kanuni rehin hakki verip vermedigi konusunda bu denli farkl
kapsamlar s6z konusu iken, somut olaydaki ¢oziim alacagin meydana gelmis
oldugu yer hukuku g6z 6niine alinmak suretiyle belirlenecektir.

Dolayisiyla ikinci el bir gemiyi satin alan yeni malikin daha evvel tahakkuk
etmis olan alacaklarin kanuni rehin hakki kategorisinde yer almasi durumunda
gemisinin cebri icra suretiyle satilmasi ya da bunu engellemek i¢in s6z konusu
alacag1 6demesi rizikosu daima bulunmaktadir.

Dogal olarak geminin eski maliki ile yapmis oldugu soézlesmede, ya da
uygulamada daha siklikla yapildig1 {izere miilkiyetin devrine iliskin satis
taahhiidiinde (“Memorandum of Agreement” “MQOA”) satict ya da satmayi
taahhiit eden taraf geminin lizerinde bulunulan an itibariyla miilkiyeti siirlayici
bir hak olmadigin1 (“no encumbrances”) beyan ettiginden, sonradan yeni
malikin kanuni bir rehin hakki ile karsilagsmasi sozlesmeye ya da taahhiide
aykirilik olarak nitelendirilecek ve bu yeni malikin eskisinden tazminat talep
etmesi sonucunu doguracaktir. Ancak gemi sahibi sirketler bakimindan
incelenecek oldugu takdirde, tek bir gemiden baska bir sermayesi bulunmayan
bir sirketten yukarida izah edilen g¢er¢evede tazminat talep edilebilmesi her
zaman miimkiin olamayabilecektir.

2.Kanuni rehin haklarinin sona ermesi

Ticaret Kanununda yer alan hiikiimler itibariyla (feragat, alacakli ile borglu
sifatlarinin bir elde birlesmesi, rehin hakkina konu olan deniz servetinin yok
olmasi, 6rnegin geminin kurtarilamayacak bir sekilde batmasi hallerinden bagka)
s0z konusu kanuni rehin haklarinin Oniine gegebilmek bakimindan iki yol
bulunmaktadir:

a.TK.md.1245
Geminin Cebri Veya Zaruri Satisi
Gemi alacaklilarinin gemi tizerindeki rehin hakki, geminin Tiirkiye i¢inde cebri
icra yolu ile satilmasi halinde sona erer. Bunun yaninda kaptanin TK.md.990
hiikmii geregince kati zaruret hallerinde kanuni yetkisine dayanarak gemiyi
satmig olmasi halinde de s6z konusu alacaklar ortadan kalkar.” Ancak belirtilen

* Ancak satis bedeli, alici tarafindan heniiz 6denmedigi veya kaptanin yahut acentenin elinde bulundugu
stirede gemi alacaklilar1 i¢in gemi yerine geger.
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yollardan biri ile gemi alinmas1 uygulamada siklikla karsilasilabilecek bir hal
olmadigindan dolayi, s6z konusu hiikiim akademik olmaktan 6teye gitmemek-
tedir.

b. TK.md.1246

Iptal Karan
Gemiyi iktisap eden, ilan yolu ile tebligat yapilarak belli olmayan gemi
alacaklilarinin rehin haklarinin iptaline karar verilmesini mahkemeden talep
edebilir. Soyle ki, bu secenekte yeni malik ilan yolu ile gemi lizerinde kanuni
rehin hakki sahiplerinin alacaklarini ispatlayacak bir sekilde ve belirli bir siire
dahilinde basvuruda bulunmasini ihtar etmekte ve bunun sonucunda
basvuranlarin alacaklarini 6demekte, basvurup da alacaklarimi ispatlayamayan,
ya da alacaklarinin kanuni rehin hakki dogurdugunu ortaya koyamayan ya da hig
bagvurmayan taraflar sonradan s6z konusu haklarini iddia edememektedirler.

Ancak kanaatimize gore bu yol da ¢ok etkin degildir, ilanin diinyanin her
tarafina ulastirilamayacaglr ve bununla alacaklinin bagvurusunun saglanmasi
amaci yerine getirilemeyeceginden dolayi, bize gore boyle bir karar sadece
Tiirkiye’de dogmus bulunan gemi alacaklis1 haklarina kars1 Tiirkiye’de tescil
edilmis gemiler bakimindan gegerli olacaktir.

Bunun yaninda,

- geminin yabanct bir malikten alinmasi durumunda, iptal kararinin
geminin bayragini tasidigi devlet mevzuatina gore yapilmasi gerekecektir.
Bu ise yeni malik agisindan sorunlar dograbilecek mahiyettedir.

- daha da 6nemlisi, bu suretle iptal i¢cin mahkeme karar1 gerektiginden
dolayi, bu kararin diger devletlerce taninmasi / tenfizinin saglanmasi
gerekecektir.

Diger bir ifadeyle gemi diinya denizlerinde devamli surette hareket
halinde olup, c¢esitli devletlerin liman ya da karasularinda inceleme
konusu hakkin dogumuna sebep olabilmektedir. Bu durumda yeni malikin
bayrak devleti mahkemesinden alacagi bir iptal karari, diger bir devlet
tabiyetinde olan alacaklinin gemi buraya geldigi takdirde buna karsi
hukuki yollara bagvurabilmesini engellemeyecek, kisaca gemi seferden
men edilecek ve bundan sonra iptal kararmin taninmasi / tenfizi
gerekecektir. Bu ise, devletler arasi karsilikli tanima / tenfiz andlagma-
larinin varligin1 gerektirdiginden ve halen bir ¢cok devletlet arasinda bu tiir
andlagsmalar olmadigindan dolayr bir ¢ok halde fiilen imkansiz bir hale
biirlinecek, dolayisiyla ilan yolu ile iptalden beklenen sonuglar
alinamayacatir.

Dolayisiyla kanuni rehin haklarinin sona erdirilmesi bakimindan Ticaret
Kanunumuzda ortaya koyulan alternatifler giinimiizde gemi almis olan bir
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sahsin eskiden meydana gelmis olan bu 6zellikteki alacaklara kars1 kesin olarak
korunmasini saglayacak yapida degildirler.

Bu sebeple geminin yeni maliki s6z konusu alacaklarin zamanasimlarinin
dolmasmna kadar devamli olarak s6z konusu tehlike ile karsi karsiya olup,
yukarida da belirtildigi iizere eski malike riicu etme imkani1 da, hukuken olmasa
dahi, fiilen kisitlidir.

3.Kanuni rehin hakki sigortasi

Uygulamada son zamanlarda donatan ve / veya tasiyanlarin li¢iincii sahislara
karst mali sorumluluklarini himaye altina alan P&I kuliiplerinden bazilari
iiyelerine bu rizikoyu belirli bir sinira kadar sigorta edebilecek bir imkan
sunmaktadirlar.

Kanaatimize gore yukarida ortaya koyuldugu sekilde uygulamada siklikla
karsilasilan ve pek de Onlenmesine imkan olmayan kanuni rehin hakki
rizikosunun sigorta himayesi kapsamina alinmasi son derece faydali olup, bu
suretle gemi maliki hem bu suretle ortaya c¢ikacak olan zararimi telafi
edebilmekte, hem de bu sirada yapacagi hukuki masraflar1 sigortacisina
devretmektedir.

Bu imkandan yararlanilmas1 asagidaki sartlarin gerceklesmesine baghidir:

- Uyenin FD&D (“Freight, Demurrage & Defense”) sigortasini yaptirmis
olmasi ve “MOA” yapildiktan en ge¢ 7 giin icerisinde bu himayenin de
FD&D kapsamina eklenmesi oncelikle aranmaktadir.

- “MOA” metninde satis1 taahhiid eden (eski malik) tarafin geminin
tizerinde her hangi bir rehin hakki ya da miilkiyeti sinirlayici diger bir
engelin bulunmadig: taahhiidiinii iceren bir kloz bulunmalidir. (“no lien
or any other encumbrances”) Metinde bu yonde bir sartin aranmasi,
sigortacinin  tazminatt 0demesinden sonra halefiyet hakkindan
yararlanarak eski malike sozlesmeye aykirilik sebebi ile riicu etmesine
imkan saglamak anlamina gelmektedir.

- Uyenin (sigorta ettirenin) geminin kendisine teslim edilmesinden en az 7
giin 6nce bu durumu sigortaciya bildirerek, sigortacinin hukuki vekilleri
aracilig1 ile bu gemi hakkinda arastirma yapmasina imkan vermis olmasi
da aranan sartlardan bir digeridir. Bu sart ile sigortaci gerek geminin sicil
kayitlarini, gerek (daha da 6nemli olarak) mahkemelerde gemi ve bu
geminin istihdam edilmesi sebebiyle satici aleyhine agilmis olan dava
olup olmadigini, varsa bunlarin kanuni rehin hakki meydana getirip
getirmedigini aragtirmay1 hedeflemektedir. Hemen belirtmek gerekir ki,
yapilacak olan arastirma her ne kadar faydali olsa da, alacagin kanuni
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rehin hakkini da beraberinde getirebilmesi bakimindan tescil sarti
bulunmadigindan kesin bir sonu¢ dogurmayacaktir, dolayisiyla bu yonde
bir arastirma yapilsa dahi, tescil edilmemis ya da zamanagimi siiresi
dolmamuis s6z konusu alacaklarin geminin yeni malike gegmesinden uzun
bir siire sonra da ortaya ¢ikmast miimkiindiir. Bunun yaninda s6z konusu
arastirma ile ilgili olarak belirtilmesi gereken diger bir husus arastirma
kapsamina sadece kanuni rehin hakki veren alacaklar degil, bu degerde
olmayan alacaklarin da dahil olmasidir. Dolayisiyla 6rnegin bir sigorta
sirketinin prim alacagi her ne kadar bu kapsamda sayilmasa ve bu sebeple
bor¢lu ve ayn1 zamanda bu borcun muhatabi eski malik sayilsa da, Giiney
Afrika, Hong Kong, Singapur gibi bolgelerde (s6z konusu arastirma da
agirlikli olarak bu bolgede yapilmaktadir) mahkemeden alinacak bir karar
ile geminin seferden men edilmesi miimkiin oldugundan dolayz, iiye / yeni
maligin bu suretle zarara ugramasi ihtimali mevcuttur.
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MARITIME LIEN INSURANCE

A maritime lien is a claim which entitles the Claimant to arrest the ship in connection with
which the claim arises, which right of arrest survives a sale other than a judicial sale, despite
the fact that the buyer has bought the vessel in good faith and without notice of the claim.
Thefore the main problem in relation with maritime lien claims is that those a claims are
hidden and it is almost impossible to discovered them, because there is no system of
registration of such claims unlike for mortgages, for example. Altough there are some
mechanisms in Turkish Commercial Code to bring the existing liens to an end, they are not
efficient at all. In recent years some P&I Clubs offered their members also to cover risk of
maritime liens when and after buying a second hand vessel.

The Maritime Lien insurance is subject to 3 important conditions:
1. The FD&D insurance has to be placed with P&I Association. Members wishing to
avail themselves of these products must apply to enter the vessel for MOA FD&D
cover not later than 7 days from the date of the MOA

2. The MOA should contain a liens and encumbrances clause such as the Norwegian sale
form clause 9.

3. A writ search has been to be carried out by P&I Association.





