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MUSTEREK AVARYA’DA iKAME MASRAFLARI
VE

“NON-SEPARATION AGREEMENT”

Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener
1.Miisterek avaryanin tammmlanmasi

Miisterek avaryanin bir ¢ok tanimi varken, bizce bunlarin arasinda daha
isabetli olan York Anvers Kurallarindaki tariftir. Buna gore “Miisterek
avarya hali ancak ve sadece miisterek bir deniz macerasina atilmis
bulunan varliklarin karsilastiklar: tehlikeyi bertaraf etmek gayesi ile
miisterek selamet (giivenlik) icin bilin¢li olarak ve makul bir sekilde
olaganiistii bir fedakarlik ya da harcama yapildiginda vardir.”

Dolayisiyla “miisterek avarya” kurumu yolculuk sirasinda gemi ve yiiki
ortak bir sekilde tehdit eden bir tehlikenin bertaraf edilmesi amaciyla
yapilan olaganiistii bir fedakarlik ya da masrafin sonradan taraflar arasinda
hakkaniyet ol¢iisiinde dagitilmas1 amacinmi giitmektedir. Bunun sonucunda
s0z konusu tedbir ve masraflar, miisterek avarya hareketinin dogrudan
dogruya sonucu olmast sartiyla, (YAK Kural C) taraflar arasinda
paylastirilirlar.

2.Miisterek Avaryanin unsurlari

Miisterek avarya halinde bahsedilebilmesi i¢in asagidaki unsurlarin
birlikte ger¢eklesmeleri gerekmektedir:

e Gemi ve ylk arasindaki kader birligi (Miisterek serglizest ya da ortak
macera olarak da isimlendirilen ilk unsura gore miisterek avarya
halinin s6z konusu olabilmesi i¢in geminin yiikli olmasi gerekmek-
tedir.)

e Kader birligi i¢inde olan gemi ve yiikiin miistereken tehdit altina
olmalar1 (Yukaridaki sartin yaninda, gemi ve yiikiin mevcut bir tehlike
sebebiyle tehdit altinda bulunmalar1 gerekmektedir. Barinma miisterek
avaryast bakimindan burada bir istisna s6z konusudur. Buna gére soz
konusu miisterek avarya halinde tehlikenin muhtemel olmasi
yeterlidir.)
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e Kader birligi icinde olan gemi ve yiikii miistereken tehdit eden
tehlikenin bertaraf edilmesi amaciyla fevkalade bir fedakarlik ya da
bir masrafin yapilmasi.

e Kader birligi icinde olan gemi ve yiikii miistereken tehdit eden
tehlikenin bertaraf edilmesi amaciyla yapilan fevkalade fedakarlik ya
da masrafin iradi olmasi:

e Kader birligi icinde olan gemi ve yiikii miistereken tehdit eden
tehlikenin bertaraf edilmesi amaciyla iradi olarak yapilan fevkalade
fedakarlik ya da masrafin makul olmasi:

e Kader birligi i¢inde olan gemi ve yiikii mistereken tehdit eden
tehlikenin bertaraf edilmesi amaciyla iradi ve makul olarak yapilan
fevkalade fedakarlik ya da masrafin sonucunda faydali bir sonucun
ortaya ¢ikmast:

3.Miisterek avaryanin paylastiriimasi

Deniz ticaretinde bu paylasima “dispe¢” adi verilmektedir. Burada
anafikir

alacakli ve bor¢lu masalar diizenlemek,

- gemi (bunun yaninda tahsil edilmemis navlun) ve yikiin yolculuk
sonundaki (kurtarilan) degerlerini tespit etmek

- bu suretle miisterek avarya gelisimine gore s6z konusu masalarin
degerlerini bulmak ve

- biitlin bunlarin sonucunda garame oranini belirlemek yolu ile bor¢lu
masanin paylagima degerinin ne kadarlik bir orani ile katilmasi
gerektigini ortaya koymaktir.

TK.md.1207 ile md.1213 hiikiimleri arasinda dispe¢ usulii diizenlen-
mektedir. Buna gore dispe¢ varma yerinde, buraya varilamadig: takdirde,
yolculugun sona erdigi limanda yapilacaktir. (TK.md.1207) TK.md.1210
ve md.1213 hiikiimleri arasinda ise kanunkoyucu dispe¢in mahkeme
nezdinde tasdik edilmesi sart ve hiikiimlerini diizenlemektedir.
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4.Miisterek avarya ikame masraflar:

Miisterek avarya dispecinin yapildig1 sirada gz oniine alinacaklardan bir
digeri de “ikame masraflar1” adi altindaki kalemdir. 1994 York — Anvers
Kurallarinda konu asagidaki sekilde tarfi edilmektedir: “Miisterek avarya
seklinde degerlendirilebilecek bir harcama yerine yapilacak her ilave
harcama, diger ilgililerin bu bakimdan saglayacaklar: tasarruflar dikkate
alinmadan, yerine yapilan harcama miktarina kadar miisterek avarya
seklinde degerlendirilecektir”

Tiirk Ticaret Kanununun 1179/3 maddesinde ise su sekilde bir diizenleme
bulunmaktadir: “miisterek avaryadan sayilacak bir masrafin yapiimamasi
icin goze alinan her fazla masraf da, bagska ilgili sahislar bu fazla
masraflardan faydalansalar bile, 6nlenmis olan masrafin tutarina kadar,
miisterek avarya garamesine kabul olunur”

Dolayisiyla miisterek avarya masrafini dnlemek amaciyla, onun yerine
yapilan masraflar ikame masrafi adi altinda paylagsmaya dahil edilirler.
Ancak miisterek avarya masrafini asan oranda ikame masrafinin miisterek
avarya’ya ithal edilmesi miimkiin degildir.

Ornegin barinma limaninda gemi tamir edilirken tasiyan iscilere fazla
mesai yaptirarak geminin limanda kalacag siireyi azaltmasi halinde, fazla
mesai licretleri ikame masrafi olarak kabul edilecek ve miisterek avarya
kapsaminda degerlendirilecek olan (tasarruf edilen siiredeki) barinma
liman1 masraflarina kadar miisterek avarya’ya dahil olacaklardir.

Bunun gibi barinma limaninda yiikiin gemi tamir edilene kadar bir
ambarda tutulmasi yerine, bagka bir gemi ile bosaltma limanina nakil
edilmesi halinde de, ikinci geminin navlunu ikame masrafi olarak yiikiin
limanda kalmasi1 seklinde ortaya c¢ikacak olan miisterek avarya
masraflarina kadar paylagsmaya gireceklerdir.

5.“Non-Separation Agreement”

a.York-Anvers 74 Kurallarimin uygulanacak olmasi halinde
Geminin yolculugun geri kalan kisminin selametle tamamlanabilmesi
amactyla tamir icin barinma limanina girmesi ve burada yapilan
aragtirmada tamirlerin uzun bir siire alacagmin tespiti halinde, yiikii bir an
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once bosaltma limaninda teslim almak isteyen gonderilen donatandan
yiikii bagka bir gemiye aktarmasini talep edebilir.

Bu durumunda ytikleri bu limanda bekletmeyip baska bir gemi ile varma
limanina gondermek ticari olarak isabetli bir davranis tarzi olup, bu
siradaki masraflar1 da yiik i¢in barinma limaninda yapilacak olan
masraflara kadar miisterek avaryaya dahil etmek sistemin islemesini
saglamaktadir.

Buna karsilik fedakarlik ya da olaganiistli masraflarin miisterek avarya
kapsaminda degerlendirilebilmesi bakimindan gemi ile yiikiin ayrilmamasi
gerektiginden, diger bir ifade ile ortak kader birliginin devam etmesi sart
oldugundan, yiikiin gemiden ayrilarak baska bir gemi ile varma limanina
gonderilmesi durumunda, bu andan sonraki barinma limani masraflarinin
paylastirmaya dahil edilebilmesi miimkiin olmayacaktir. Dolayisiyla
York-Anvers 74 Kurallarmin  uygulanmasi  bakimindan burada
uygulamadan kaynaklanmakta olan bir bosluk s6z konusudur.

Bu sekilde tamirin bitmesine kadar gececek olan siiredeki tiim masraflar,
yiik ile gemi arasindaki birlik devam etseydi miisterek avarya’ya dahil
olacakken, yiikiin baska gemiye aktarilmasi anindan itibaren sadece
tasiyan aleyhine hesaba katilacaklardir. (Buna karsilik barinma limaninda
yiiklin gemiden alinarak gegici olarak bir ambara konmasi ve geminin bu
sirada tamirinin yapilmasi halinde ortak kader birligi devam etmektedir.)

Bu ise yukarda isabetli oldugundan bahsedilen sistemin isleyisini aksata-
caktir, zira yiikii gondermesi ile yiike iliskin miisterek avaryaya istirak
pay1 azalacagindan dolayi, donatan bu talebi kabul etmeyecektir.

Uygulamada York-Anvers 74 Kurallarindaki bu boslugu bertaraf etmek,
s0z konusu sakincayr giderebilmek ve donatanin yilikiin varma limanina
gonderilmesine engel olmasina meydan vermemek i¢in miisterek
avaryanin taraflar1 arasinda “non-separation agreement” adli bir anlagsma
yapilmakta ve bununla yiikle ilgili taraf, yiikiin gonderilmesinden sonra
barmma limaninda yapilacak olan fevkalade masraflara (ortak kader
birligi devam ediyormuscasina) katilmay1 taahhiit etmektedir. Bu taahbhiit
inceleme konusu olan hallerde yiikiin ilgilisine ara limanda geri kalan
yolculugu tamamlamasi amaciyla teslimi i¢in “average bond” ve
“average guarantee” ile birlikte verilecektir.

Bu sirada alacakli ve borglu masalar1 hesaplamak bakimindan gemi i¢in
bunun barinma limaninda yiikii bosaltma an1 ve buradaki piyasa degeri
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dikkate alinirken, yiik i¢in bundan sonra diger gemi ile yapacagi yolcu-
lugun sonundaki, muhtemelen orjinal bosaltma limanindaki piyasa degeri
g0z Oniine alinmaktadir.

Inceleme konusu taahhiitiin standart metni asagidaki gibi olmakla birlikte
olayin somut 6zellikleri tadilat yapmay1 gerekli hale getirebilmektedir.

“Standart Form of ‘Non-Separation Agreement’ as agreed between
representatives of shipowners, underwriters and average adjusters:

Is is agreed that in the event of the vessel’s cargo or part thereof being
forwarded to original destination by other vessel, vessels or conveyances,
right and liabilities in general average shall not be affected by such
forwarding, it being the intention to place the parties concerned as nearly
as possible in the same position in this respect as they have would have
been in the absence of such forwarding and with the adventure continuing
by the original vessel for so long as justifiable under the law applicable or
under the contract of affreighment.

The basis of contribution to general average of the property involved shall
be the values on delivery at original destination unless sold or otherwise
disposed of short of that destination, but where none of her cargo is
carried forward in the vessel she shall contribute on the basis of her
actual value on the date she completes discharge of her cargo.”

Incelenen taahhiidiin diger bir sekli de asagidadur:

“It is further agreed by the parties hereto, that the cargo be forwarded to
destination by other vessel or vessels or conveyances and shall contribute
in general average to any allowances in accordance with the provisions of
York-Antwerp Rules ..., for wages and maintenance of the master, officers
and crew, and for fuel and stores consumed as if such cargo had been
retained while repairs to the original vessel were being effected, and had
carried to its destination by that vessel.

1t is further agreed, notwithstanding the provisions of York-Antwerp Rules
..., that the vessel shall contribute to General Average on the basis of her
value at the port refuge on completion of discharge of cargo there and the
cargo shall contribute on its actual value on delivery at its original
desitination unless sold or otherwise disposed of short at desitination.
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Except as herein provided, this agreement is not in a way to wary the
normal application of the York-Antwerp Rules....”

b.York-Anvers 94 Kurallarinin uygulanmasi halinde

Yukarida kisaca agiklanmmis oldugu iizere s6z konusu taahhiitname bir
bakima York-Anvers Kurallarinda bulunan bir boslugu doldurma ihtiya-
cindan ortaya c¢ikmistir. Buna karsilik York-Anvers Kurallarmin son
versiyonu olan 94 rejiminde ise s6z konusu bosluk ortadan kaldirilmis ve
taahiitnamenin igerigi ilgili kuralin metnine adapte edilmistir. (Kural G)
Dolayisiyla bu bakimdan dikkat edilmesi gereken nokta konismento /
carterparti uyarinca hangi York-Anvers rejiminin uygulanacagidir; eger 74
kurallar1 uygulanmaktaysa inceleme konusu taahhiitnamenin mutlaka
alimmasi gerekmektedir, aksi takdirde yukarida da belirtilmis oldugu
tizere, gemi ile yiikiin ayrilmasini takip eden masraflarin avarya
kapsamina alinmas1 miimlkiin olamayacaktir.

Buna karsilik uygulanacak olan kurallar 94 rejimi ise bu durumda knu
zaten kurallar dahilinde incelenmis oldugundan dolay1, ayrica bir
taahhiitname alinmasina gerek bulunmamaktadir.

York-Anvers 94 rejiminin konu ile ilgili olan G Kurali asagida yer
almaktadir:

Rule G

General average shall be adjusted as regards both loss and contribution
upon the basis of values at the time and place when and where the
adventure ends.

This rule shall not affect the determination of the place at which the
average statement is to be made up.

When a ship is at any port or place in circumstances which would give
rise to an allowance the general average under the provisions of Rules X
and XI, and the cargo or part thereof is forwarded to destination by
other means, rights and liabilities in general average shall, subject to
cargo interests being notified if practicable, remain as nearly as possible
the same as they would have been in the absence of such forwarding, as
if the adventure had continued in the original ship for so long as
justifiable under the contract of affreightment and the applicable law.
The proportion attaching to cargo of the allowances made in general
average by reason of applying the third paragraph of this Rule shall not
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exceed the cost which would have been borne by the owners of cargo if
the cargo had been forwarded at their expense.
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SUBSTITUTION EXPENSES AS PER GENERAL AVERAGE
AND
“NON-SEPARATION AGREEMENT”

Perhaps the most clear & understandable definition of “general average”
can be found in the York-Antwerp Rules: “There is a general average act
when, and only when, any extraordinary sacrifice or expenditure is
intentionally and reasonably made or incurred for the common safety for
the purpose of preserving from peril the property involved in a common
maritime adventure. “

In a situation where the vessel needs repairs and for this reason calls to a
port of refugee, all extraordinary expenses incurred there will be allowed
in the general average.

On the other hand, if those repairs would take a considerable time,
sometimes it will necessary to tranship the cargo to another vessel for
completing the remaining voyage to the port of discharge. In that case the
related expenses (such as loading costs and freight) will be allowed in the
general average as “substitution expenses”.

Because in such a case the common maritime adventure of the vessel and
the cargo will come to an end from the time that cargo released to the
merchants for on-carriage by other vessel and no other expenses from that
moment onwards incurred at the port of discharge can be allowed into the
general average, the parties should sign an agreement for avoiding such
results, which called in practice as “Non-Separation Agreement”. The
purpose of this agreement is to provide that the owners of the goods
released will contribute to the general average expenses incurred or which
would be incurred, if there had been no forwarding of cargo and the
voyage had continued after completion of repairs to the vessel.

On the other hand in the newest version of York-Antwerp Rules (94) there
is a special rule directly regulating this position, which means that if the
bill of lading or charterparty refers to YAR 94, than it is not necessary to
ask from the cargo interests also to issue a “non separation agreement”

There are some standart forms of “Non-Separation Agreement”, two of
which are attached to this article.





