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CATMA HALINDE ODENECEK TAZMINAT BAKIMINDAN
TEKNE VE P&I SIGORTACISININ
SORUMLULUKLARI

Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener
1.Genel olarak catma kavram

Deniz Hukuku terminolojisi bakimindan iki gemisinin c¢arpismasi ‘“¢atma’ olarak
isimlendirilmektedir. Yazimizin konusunu bu sirada sorumlulugun tayini hususu olus-
turmasa da, kisaca belirtmemiz gerekir ki,

- gemilerden birinin kusuru ile meydana gelen catma “tek tarafli kusurlu”,

- her iki geminin kusuru ile meydana gelen catma ise “miisterek kusurlu” olarak
(boyle bir durumda O6liim ve yaralanma gibi hallerden dolayr donatanlarin
sorumluluklar1 miiteselsildir; diger bir ifadeyle belirtilen konulardan tazminat
alacaklis1 olan bir sahis alacaginin tamami i¢in donatanlardan birine
basvurabilir, bu durumda tazminatin tamamint 6deyen donatanin yapmasi
gereken kusuru oraninda diger donatana riicu etmektir. Belirtilen hallerin
disinda ise miiteselsil sorumluluk bulunmamaktadir; dolayisiyla zarara ugrayan
sahis kusurlari oraninda her bir donatana ayr1 ayr1 bagvurmak durumundadir.)

- umulmayan bir hal veya miicbir sebep yiiziinden kaynaklanan ya da sebebi belli
olmayan ¢atma ise “kusursuz ¢atma” seklinde (ki bu durumda ¢atma sebebiyle
zarar goOren taraflar tazminat talep edememekte ve zararlarmma katlanmak
zorunda kalmaktadirlar.)

ifade edilmektedir.

Kusurun tek tarafli olmasi durumunda, bu geminin donatan1 karst geminin (ve bu
yiiklii ise yiiklin) ugradigi zararin tamamindan sorumlu olurken, miisterek kusurlu
catma halinde karsilikli olarak donatanlarin birbirlerine (ve asagida belirtilen diger
zarar bakimindan) karsi sorumluluklar1 tayin edilecek bir oran dahilinde (“‘cross
liabilities ) belirlenmekte, dolayisiyla her bir donatan kusuru oraninda karsi1 gemi ve
burada bulunan yiikiin ugradig1 zarardan (ve diger zarar ile masraflardan) sorumlu
olmaktadir.

Fiili bir temas olmaksizin bir geminin diger bir gemiyi normal sartlar altina yapma-
yacagl bir manevra sonucunda zarara ugramasina sebep olmasi da “kiyasen ¢catma”
olarak nitelendirilmektedir.

Tiirk Ticaret Kanununun ¢atma ile ilgili son boliimiinde de, donatanin sorumlulugunun
deniz serveti ile sinirlandirilmas: ve navlun s6zlesmeleri ile gemi adamlarinin hizmet
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sozlesmelerine iligkin diger boliimlerdeki hiikiimler mahfuz tutulmakta, dolayisiyla
catma bakimindan da atifta bulunulan kanun hiikiimlerinin uygulanma kabiliyetleri
sona ermemektedir.

2.Deniz sigortasi bakimindan catma ve
sigortacilara iliskin terminoloji

Ekonomik degerlerinin ¢ok yiiksek olmasi sebebiyle gemilerin ve bunlarin iginde
taginmakta olan yliklerin sigortasiz olacagi diisiiniilemeyeceginden dolayi, her ¢atma’
da karsimiza birden fazla sigortaci ¢ikmakta ve genellikle bunlar (tekne sigortacilari)
yapmis olduklar1 tazminat 6demeleri sonucunda TK.md.1361 geregince kanunen halef
olarak catmaya iligskin olarak goriilen davalarda aktif olarak yer almaktadir ya da (P&I
sigortacilar1) donatanlarin hemen arkasinda yer alarak bunlara savunma ve tazminat
talepleri bakimindan destek vermektedirler.'

Bu incelememizin agirlikli olarak konusu g¢atma sirasinda sigortali donatan baki-
mindan meydana gelecek olan sorumluluk hallerine iligkin sigortacilarin durumudur.
Zira (sigorta hukuku ve poligesinden kaynaklanan her hangi bir eksikligi bulunmayan)
donatanin tekne sigortacisindan c¢atma ile ilgili zararlarini talep ve tahsil etmesi
icerisinde karmagik bir yapi1 barindirmamaktadir. Daha ac¢ik bir ifade ile catma
meydana geldikten sonra, asagida daha ayrintili olarak goriilecegi lizere donatanin
sorumlulugunu dogurabilecek bir ¢ok zarar meydana gelebilmekte ya da ayni paralelde
masraf yapilabilmektedir. iIncelememiz bakimindan

- Donatanin catma sebebiyle ugrayacagi aktif zararlar1 himaye edecek olan sigor-
tac1 “tekne sigortacisit” (“Hull & Machinery”, H&M) olarak ifade edilecek,

- Donatanin catma sebebiyle ugrayacagi pasif zararlar1 (sorumluluk halleri)
himaye edecek olan sigortact da (uygulamada “koruma ve himaye sigortacist”,
“kuliip sigortacist”, “sorumluluk sigortacisi” olarak da isimlendirilmekte olan)
“P&l sigortacist” seklinde ifade edilecektir

3.Catma sebebiyle meydana gelen zararlarin siniflandirilmasi

(Catma sebebiyle meydana gelebilecek olan zararlar;

" Bu mali destek tazminat taleplerine karst savunma sirasinda (“costs of defence”) sorumluluk

sigortacist olarak ifade ettigimiz P&l kuliip sigortacisi tarafindan saglanirken, donatanin tazminat
talepleri bakimindan (“costs of attack”) ancak primi 6denmis oldugu takdirde P&I sigortacisi
tarafindan sunulan diger bir kuvertiir olan F,.D&D (“Freight, Demurrage & Defense”) himayesi
sayesinde miimkiin olabilmektedir.
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- catismaya karigan gemilerin ugradiklar1 zararlar, (tekne ve P&I sigortacisi
tarafindan asagida ortaya konuldugu iizere himaye edilirler.)

- soz konusu gemi donatanlarinin g¢atma sebebiyle ugramis olduklari kar
kayiplari, (“eyyam-1 muattala”, “loss of earning”) (bu riziko ayr1 bir polige ile
himaye altina alinmamissa, donatan bu zararmi kusuru oraninda diger gemi
donatanindan talep edebilir, bu sirada ortaya koymasi gereken -genellikle TC
birimi ilizerinden- ¢atmanin meydana gelmis oldugu andaki navlun 6l¢lisii ve
bunun yaninda ¢atma sebebiyle geminin ne kadar bir siire atil kaldigidir)

- bunlarin i¢inde taginmakta olan yiklerin ugradiklar1 maddi ve ekonomik
zararlar, (gemi i¢inde taginmakta olan ylikler bakimindan TTK —6zellikle seyir
kusuru bakimindan mutlak sorumsuzluk halini 6ngéren TK.md.1062/2 ve sis,
firtina gibi deniz tehlikeleri bakimindan muhtemel sorumsuzluk halini
diizenleyen TK.md.1063 ile miicbir sebebi 6ngoren genel hiikiimlerin getirdigi
siirlara tabi olmak iizere- ve yabancilik unsuru tagiyan haller bakimindan La
Haye, La Haye-Visby Kurallarina tabidirler, buradan bir sekilde sorumluluk
meydana geldigi takdirde -6rnegin TK.md.1019- buna iliskin himaye bu gemide
yiikle ilgililer P&I sigortacisina aittir; diger gemide tasinmakta olan yiikler
bakimindan himaye —asagida goriilecek olan oran dahilinde- P&I ve tekne
sigortacilari tarafindan saglanmaktadir.)

- bu sirada ¢evreye gelen zararlar, hatta bu konudaki her hangi bir tehdit, s6z
konusu zararlar1 6nlemek veya azaltmak amaciyla alinan tedbirlere iligkin mas-
raflar (bu bakimdan himaye P&I sigortacisina aittir. Buna karsilik cevreye
gelen ya da gelebilecek olan zararlar1 onlemek amaciyla alina tedbirler sirasinda
gemiye gelen zararlardan dolayr sorumluluk tekne sigortacisina aittir. ITCH
CL7)

- c¢atma sebebiyle yapilmasi gereken masraflar (gerektigi takdirde -gemi yiikli
ise miisterek avarya mahiyetindeki- kurtarma {icreti, bununla ilgili tahkim
yoluna bagvurulacaksa, hakem {icretleri, enkazin kaldirilmas1 masraflari, tespit
masraflari, hukuki harcamalar, v.b.) (bu masraflardan bir kismina tekne sigor-
tacist katlanirken, asagida goriilecegi tizere bliylik bir kism1 P&I sigortacisinin
himaye kapsamina dahil olur.)

seklinde siralandirilabilmektedir.
4.Catma sebebiyle meydana gelen zararlar bakimindan tekne ve P&I
sigortacisinin himaye kapsamlari

a.Genel olarak
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Catma sebebiyle ortaya c¢ikabilecek olan zararlar1 yukaridaki gibi ortaya koyduktan
sonra, bu durumu gemilerin ugradiklar1 zararlar bakimindan inceleyecek olursak,
oncelikle donatanin kendi gemisinde meydana gelen zararlar ile diger gemideki zarar-
lar1 ayirdetmemiz gerekmektedir.

a.l.Donatanin kendi gemisinde meydana gelen zarar bakimindan

Donatan gemisi bakimindan meydana gelen zarari, (sigortacinin sorumlulugunu berta-
raf edecek elverigsizlik gibi her hangi bir husus bulunmadigi takdirde)

- ¢atma tek tarafli kusurlu ise ve donatanin gemisinde hi¢ kusur yoksa kusurlu
olan diger gemiden, donatanin gemisi kusurlu ise kendi tekne sigortacisindan
talep edebilmekte,

- miisterek kusurlu ¢atma halinde ise karsi geminin kusuru oraninda bunun
donatanindan tazminat talep edebilmekte, kendi gemisinin kusuru oraninda da
tekne sigortacisina bagvurabilmektedir.

Yukarida belirtilmis oldugu {izere, donatanin gemisinde bulunan yiikler bakimindan
sorumluluk her ne kadar ilgili TK ve yabancilik unsuru bulunan hallerde La Haye
Kurallar1 geregince ortadan kalkmakta ise, elverissizlik gibi bir sebepten dolayi
(TK.md.1019) sorumluluk meydana gelmis ise, bu riziko P&I himayesine dahil
olmaktadir.

a.2.Diger gemideki zararlar

Tek tarafli kusurlu bir ¢atma halinde kusurlu geminin donatan1 ve miisterek kusurlu
catma halinde kusur oraninda her bir geminin donatan1 diger gemi bakimindan mey-
dana gelen zarar1 ise (“third party -collision- liability”) asagidaki sekilde sigorta
himayesi uygulamada genellikle tekne sigortasi poli¢esinde bulunan RDC (“Running
Down Clause”) klozu ile kismen tekne sigortacisi tarafindan karsilanmakta, geriye
kalan kisim ise P&I sigortacisi tarafindan himaye edilmektedir.”

*> Burada 6nemle belirtilmesi gereken husus, RDC klozunun devreye girebilmesi ve sonug-
larinin meydana gelebilmesi i¢in bir ¢catmanin s6z konusu olmas1 gerektigidir, dolayisiyla
geminin bu vasifta olmayan diger bir cisimle ¢arpismasi halinde kloz gecerli hale gelmemek-
tedir. Cisim ile ne kastedildigi ise agiktir, buna gore gemi olmayan her tiirlii nesne bir cisim
olmaktadir. Bu bakimdan karadaki her tiirlii bina, rihtim, iskele bu anlamda bir cisim olarak
smiflandirilmaktadir. Batik bir geminin ne sekilde degerlendirilecegi hususunda Ingiliz Huku-
kunda bazi testler uygulanmakta ve buna gore karar verilmektedir. Testlerden biri, batik hal-
deki geminin sonradan denizden ¢ikarilip seyrii-sefer yapabilecek bir hale getirilip getirileme-
yecegidir. Buna olumlu cevap veriliyorsa, ¢arpisma catma olarak degerlendirilebilmektedir.
Bu konudaki diger bir test ise, incelenenden bir adim 6teye gitmekte ve ¢ikarilabilecek ve
tekrar seyrii-sefer yapabilecek olan gemi batiginin tamire deger olup olmadigini belirlemektir.
Dolayisiyla ilk test sirasinda sadece teorik olarak bir inceleme s6z konusu iken, ikincisinde bu
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b.Tekne sigortacisinin catma sebebiyle diger gemiye gelen sorumlulugu

Uygulamada hemen daima tekne sigortasi poligesi Ingiliz Hukukuna tabi Enstitii
klozlar1 temel kullanilmak suretiyle yapildigindan dolayi, buradaki diizen inceleme
konusundaki uygulamayi da belirlemektedir. Buna gore zaman {izerine Enstiti Kloz-
larina gore’ tekne sigortacisinin catma ile ilgili olarak meydana gelen iticiincii sahislara
kars1 (6zellikle diger gemi ve burada bulunan yiikler) tazminata iliskin himaye payi,

- kendisinin sigortacist bulundugu gemiye iliskin sigorta degerinin % oranini
agsmamak (0n) sartiyla,

- sigortacist bulundugu geminin kusuru oraninda belirlenecek olan tazminat mik-
tarinin ¥ oranina esittir.

Dolayisiyla bu sekilde saglanan himaye sonucunda tekne sigortacisinin sorumlulu-
gunun bulunmadig kapsam asagidaki gibi olmaktadir:

- kendisinin sigortacist bulundugu geminin sigorta degerinin % oranini asan
kisim

- sigortacist bulundugu geminin kusuru oraninda belirlenecek olan tazminat mik-
tarmin % orant.”

Bu kapsam ise asagida incelenecegi ilizere, deniz hukuku uygulamasinda donatanin
P&I sigortacisi tarafindan karsilanmaktadir.’

Tekne sigortacisinin sorumlulugun meydana gelmesi bakimindan ¢atma’ya kaptan ya
da diger gemi adamlarinin kusur ya da ihmallerinin sebep olmasi ile olmamasi

hal degismektedir. Bizce ikinci test bakimindan bir batigin “ctl” (“constructive total loss”)
olarak kabul edilmis olmasi soruya olumsuz vecap verebilmek i¢in yeterlidir.

? Uygulamada inceleme konusu sorumlulugun 4/4 oranmi tekne sigortacisinin himayesine sokan
poligeler bulunmaktadir. Buna karsilik ¢ogunlukla diizen yukarida agiklandigi gibi (3/4 — 1/4) ortaya
cikmaktadir.

* S6z konusu Y4 oraminin gerekgesi, kuralin uygulanmaya konuldugu andaki sartlar itibartyla, sigor-
taliy1 6zen ve dikkat gostermeye yonlendirmekti, ancak bu oranin sonradan sorumluluk sigortacisi
tarafindan himaye edilmeye baslanmasi belirtilen gerekg¢enin anlamini ortadan kaldirmistir.

> Ornek: Sigorta degeri 1.000.000 USD olan A adli gemi diger bir gemi ile catistyor. Diger gemi
batiyor ve bu suretle 2.000.000 USD miktarinda zarar meydana geliyor. Sonradan A gemisinin kusuru
%70 olarak belirleniyor. Bu durumda tekne sigortacisinin sorumlulugunun azami miktar1 750.000
USD, zira ilgili kloz sigorta degeri lizerinden de %4 oraninda bir indirim 6ngdérmekte. Kusurun zarara
oranlanmasi sonucunda A gemisi donataninin sorumlulugu 1.400.000 USD; dolayisiyla bu durumda
zararm 750.000 USD’lik boliimii tekne sigortacisi tarafindan, 650.000 USD’lik boliimii ise sorumluluk
sigortacisi tarafindan karsilaniyor.
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bakimindan her hangi bir fark bulunmamaktadir®; buna karsilik ¢atma donatana izafe
edilmesi miimkiin olan bir elverissizlik ya da personel yetersizliginden ileri gelmis
bulundugu takdirde, sigortacinin tazminat 6deme yiikiimliiligli ortadan kalkmaktadir.

Enstitii Tekne —Zaman- Klozlarina (ITCH) gore tekne sigortacisinin ¢atma sorumlu-
lugu asagidaki sekilde diizenlenmektedir:

6% CATMA SORUMLULUGU

6.1  Sigortalanamin diger bir gemi ile ¢atismast sonucunda, sigortalinin
asagidaki zararlar sebebiyle hukuken sorumlu olmasindan dolayr o6demis
oldugu meblagin ¥ ’nii sigortact sigortaliya tazmin eder:

6.1.1 Diger bir gemi ya da buradaki degerlere verilen ziya veya hasar

6.1.2 Diger bir gemi ya da buradaki degerlerin gecikmesine sebep olunmasi ya
da kullanilmasinin engellenmesi

6.1.3 Diger bir gemi ya da buradaki degerlerin miisterek avarya’ya istirak
paylart ile bunlar adina bir sézlesme olsun ya da olmasin odenecek
kurtarma iicretleri

6.2  Bu kloz ile saglanan himaye isbu sigortamin diger sart ve klozlari ile
saglanmakta olan himayenin yanminda yer almakta ve asagida yazili olan
hususlara tabi olmaktadir:

6.2.1 Donatanlardan birinin sorumlulugu hukuken simirlandirilmamis oldugu
siirece, bu kloz geregi miisterek kusurlu bir ¢atma ile ilgili tazminat
karsilikly sorumluluk esasi iizerinden her bir donatanmin kusuru oraninda
digerine odemesi gereken zarar belirlendikten sonra yapilacak olan
mahsup sonucunda sigortalimin ¢atma sebebiyle o6deyecegi meblag
tizerinden hesaplanir.

6.2.2 8.1 ve 8.2 klozlari geregince beher c¢atma basina sigortaciya diisen
sorumluluk sigortalanan geminin sigorta degerinin ¥ 'nii agamaz.

® Bu durum 1906 tarihli ingiliz Deniz Sigortas: Kanununun 55 maddesinde asagidaki sekilde ortaya
konulmaktadir: “55.Kapsamda yer alan ve almayan ziya halleri: (1) Bu kanun hiikiimlerine tabi olmak kaydiyla
ve policede aksi yonde bir hiikiim olmadig: takdirde, sigortact himaye kapsaminda yer alan rizikolarin etkin bir
sekilde dogumuna sebep oldugu zararlardan dolayr sorumludur, ancak, yukarida da belirtilmis oldugu iizere,
himaye kapsaminda yer almayan rizikolarin etkin olarak dogumuna sebep olmadigi zararlardan dolayr sorumlu
degildir. (2) Oczellikle; (a) Sigortaci, sigorta ettirenin kasten meydana getirmis oldugu zararlardan dolay
sorumlu degildir; ancak, policede aksi yonde bir hiikiim olmadig takdirde, kaptan veya diger gemi adamlarinin
kusur ya da ihmali ile himaye kapsamindaki bir rizikonun etkin bir sekilde dogumuna sebep oldugu zararlardan
sorumludur.” Ayni sekilde Enstitii Tekne- zaman / sefer lizerine- Klozlar1 da bu durumu sarih bir sekilde ortaya
koymaktadirlar. (6.2, 4.2)
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6.3  Yazili olarak bildirilmis oldugu takdirde, sigortaci ayrica sigortalinin
vapmis oldugu hukuki masraflar ile sorumlulugun varligina ya da
miktarina iliskin olarak yaptig1 basvurular ile ilgili harcamalarin ¥ 'nii
oder.

Bu sekilde tespit edilen tekne sigortacisinin himaye kapsamindan asagidaki hususlar
istisna edilmektedirler:

ISTISNALAR
8.4. Sigortalimin asagida belirtilen hallerle ilgili olarak 6deyecegi meblaglar
isbu klozun kapsamina girmemektedir:

8.4.1 Engel, enkaz yiik ya da diger hangi bir cismin bulundugu yerden alinmasi
va da yok edilmesi

8.4.2 Diger gemi ve burada bulunanlar hari¢ olmak iizere, her tiirlii esya ya da
bu kapsamda degerlendirebilecek kalem

8.4.3 Sigortalanan gemideki yiik ya da esya ya da bu gemi ile ilgili olarak
verilmis olan taahhiitler

8.4.4 Can kaybi, yaralanma ve hastalik

8.4.5 (Sigortalananin ¢atistigi gemi ve buradaki esyalar hari¢ olmak iizere)
Esya ya da bu kapsamda degerlendirilebilecek olan kalemlerin kirlenmesi
va da bulasma suretiyle vasiflari-nin bozulmast ya da bunlarin olma
ihtimali ile 1989 tarihli Uluslararasi Kurtarma Konvansi-yonunun
13.paragraf 1(b) maddesinde atifta bulunuldugu iizere, ¢evreye gelen
zararlarin engellenmesi ya da azaltilmasi bakimindan kurtaricinin
gostermis oldugu ozen ve ¢aba goz oniinde tutularak odenecek olan
meblag haricinde, ¢evre zarari ya da bunun olma ihtimali

c. P&I sigortacisinin ¢atma sebebiyle sorumlulugu

Yukarida belirtildigi tizere P&I sigortacisinin (diger gemi ve bunun i¢inde bulunan
yiikler bakimindan) 6denecek olan tazminat sebebi ile sorumlulugu

- toplam miktarin ¥4 (“one fourt collision liability”) ile

- tekne sigortacisinin sigorta degerini agsmasi sebebiyle sorumlu olmadigi miktar
oranina (“excess collision liability) ’

7 “Excess collision liability” bakimmdan sorumluluk sigortacis1 kurallarinda genellikle bir sinirlama
getirilmektedir. SOyle ki, her hangi bir sebeple sigortalinin gemisini tekne sigortas1 bakimindan diisiik
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esittir.

Uygulamada tekne sigorta policelerinde genellikle birden fazla sigortaci bulun-
dugundan, bu durum inceleme konusu bakimindan P&I sigortacisini en biiyiik
menfaati himaye eden sigortact konumuna getirmekte ve tekne sigortacilar1 gerek bu
durum, gerek P&I sigortacisinin bu konudaki tecriibesi sebebiyle P&l sigortacisindan
tazminat talebi ile ilgili islemleri (savunma, avukat tayini v.b.) kendi adlarina da
yiiriitmesini talep etmektedirler. Bunun disinda sigortali adina gerekli teminatlarin
saglanmasi hususu da P&I sigortacisi tarafindan yerine getirilmektedir.

Tekne sigorta poligesindeli ilgili klozdan da goriildiigl tizere, ¢atma ile ilgili olarak
tekne sigortacisinin sorumluluk kapsami disinda biraktigi husus sadece Y4 tazminat
o0deme sorumlulugu degildir. Bunun yaninda ¢atma sonucunda meydana gelen diger
zararlar ve masraflar tekne poligesi haricinde birakilmakta ve bunlar P&I sigortacisi
tarafindan himaye edilmektedirler:

- Ornegin gemilerden biri ya da her ikisinin ¢atma sonucunda enkaz haline
gelmesi durumunda bunun oldugu yerden kaldirilmasi (“wreck removal”) P&l
sigortacisinin himaye alanina dahil olmaktadir.

- Bunun gibi yine ¢atma sebebiyle gemi disinda meydana gelen diger zararlar,
ornegin cevre kirlenmesi, 6liim, yaralanma gibi rizikolar da P&I sigortacisi
tarafindan himaye edilmektedirler.

- Bunlarin yaninda sigorta himayesi altindaki gemide bulunup zarara ugrayan
yiikler® aym kapsamda bulunmaktadirlar.

gostermesi durumunda (“menfaat degeri altinda sigorta”), bu hakkaniyete aykirt olarak sorumluluk
sigortacisinin sorumlulugun artmasi anlamina geleceginden, bu sigortacinin geminin gercek degerini
tespit ettirip sorumlulugunu bu meblag iizerinden belirleme imkan1 bulunmaktadir.

8 Both to Blame Klozu: Catma sebebiyle yiikle ilgilinin donatan (bu bakimdan tastyan) yonelttigi
tazminat talebi TTK.md.1061 ve devamindaki maddeler ile La Haye ve La Haye/ Visby
Kurallarindaki teknik kusur def’i ile bertaraf edildiginden, bu sahsin miiracaat edebilecegi sahis
catmanin meydana gelisindeki kusuru oraninda diger geminin donatami (dolayisiyla bunun
sorumluluk sigortacisi) olmaktadir. Buna karsilik Amerikan Hukukunda ise bu halde, yiikle ilgili
zararinin tamamin adi gecen sahistan talep edebilmektedir. Bununla baglantili olarak tazminat
Odeyen diger geminin donatani tastyana riicu ederek 6demis bulundugu tazminatin yarisini talep
edebilmekte ve her iki tarafin da kusurlu oldugu hallerde teknik kusur def’ini kullanilamaz hale
gelmektedir. Buna karsilik ylikiin tasindigi geminin tek tarafli kusurunun bulunmasi halinde bu
alternatif s6z konusu olmamakta, zira yiik sahibi karsi geminin donatanina tazminat talebini hig
yoneltememektedir. Dolayistyla Amerikan Hukuku uygulanirsa yiikiin tagindigi geminin ¢atmaya

tek tarafli kusuru ile sebep oldugu hallerde tasiyan hi¢ sorumlu tutulamazken, her iki tarafin da
kusurlu oldugu hallerde tasiyan meydana gelen zararin yarist i¢in sorumlu tutmak gibi anormal bir
sonu¢ meydana gelmektedir. Bu anormal hali bertaraf etmek amaciyla carterpartilere ve
konismentolara inceleme konusu olan “both to blame” adli kloz konulmakta ve bununla diger
gemi donataninin 0demis oldugu tazminat sebebiyle donatana riicu etmesi halinde, tasiyan
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P&I sigortacisinin ¢atma sorumlulugu genellikle asagidaki gibi diizenlenmektedir:

CATMADAN KAYNAKLANANLAR DAHIL OLMAK UZERE MALA GELEN
ZIYA YA DA HASAR

(a)  Asagida yer alan hallerde zararlarin karsilanmasi, tazminat ya da masraflarin
odenmesi

1.Sigortalimin tekne policesi tarafindan himaye altinda olmayan esyaya ya da
tigtincti sahislara verilen zararlar sebebiyle hukuki sorumluluk (muafiyet halleri
hari¢ olmak iizere)

2.Petrol ya da diger zararli maddeler sebebiyle kirlenme

3.Kirlenme tehditi

4.Kirlenmenin onlenmesi

5.1980 tarihli “Lloyd’s Standart Form of Salvage” sozlesmesinin 1(a) klozunda
belirtildigi iizere faydali sonu¢ (“no cure no pay”) istisnasi iizerinden bir
tankerin kurtariimasi

Asagida yer alan sartlara uyulmasi kaydryla

(i) Biitiin masraf ve harcamalarin makul bir sekilde yapilmis olmasit ve
sirket tarafindan kabul edilmesi gerekmektedir.

(ii)  Kirlenme zarart igin sorumluluk .............. GBP ya da yoneticilerin karar
verecegi diger bir meblag ile simirlidir.

(iii)  Yoneticiler geminin tekne poligesinde uygun bir deger iizerinden sigorta
edilmis olup olmadigint belirleyeceklerdir. Bunun sonucunda fiilen
sigortalanan meblagin uygun degerden az oldugunun tespit edilmesi
durumunda, sigortali sadece uygun degere kadar olan farki talep
edebilecektir.

(iv)  Tekne sigortasi Londra Enstitii Zaman Klozlar1 (Tekne) iizerinden
yvapimamis oldugu takdirde, tekne policesinin tiirii sirkete buraya giris
oncesi bildirilecektir.

(v)  Sozlesmeden kaynaklanan sorumluluk halleri, ancak bu sozlesme sirket
tarafindan kabul edilmisse, himaye edilecektir.

aleyhine meydana gelecek tazminat miktarinin tagitan tarafindan 6denecegi taahhiit edilmekte ve
bu sayede teknik kusur def’i ile ulagilmak istenen noktaya degisik bir yol ile varilmaktadir. “Both
to blame” klozu genel olarak asagidaki gibi Ozetlenebilir: “Gemi, diger bir gemi ile ¢atisir ve
bunun sebebini diger geminin kusuru ya da kaptan, gemi adami, kilavuz ya da tasiyanin yardimci
sahislarimin geminin teknik idaresi ya da yonetimindeki kusur veya ihmalleri teskil ederse, bu
sozlesme ile baglantili olarak taginan yiikiin ilgilileri (sahipleri) diger geminin donataninin
kendilerine 6demis oldugu tazminat sebebiyle tasiyana riicu ederek bundan tazminat talep etmesi
va da catma sebebiyle sézlesme konusu yiikiin tasinmig oldugu geminin donatanina / tasiyana
odeyecegi tazminattan bu miktart mahsup etmesi halinde, bu miktart odemeyi taahhiit ederler.”
Bu konuda ayrintil bilgi icin bkz.Ulgener, Carter Sdzlesmeleri, Kloz 11



(b)

(c)
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ENKAZIN KALDIRILMASI

1.Sigortalanan gemi ya da bununla tasinan yiikiin kaldirilmasi, bulundugu
yverden alinmasi, tahrip edilmesi, hafifletilmesi ya da yerinin belirlenmesi ile
ilgili masraf ve harcamalara iliskin sorumluluk

Asagida yer alan sartlara uyulmasi kayduyla

(i) sigortalanin menfaatine kadar kurtarilmis olan yiik, parca ve diger
maddelerin degeri ile enkazin degeri ve tigiincii sahislardan tahsil edilen
meblaglar bu masraf ve harcamalardan mahsup edilecek ve geri kalan
miktar odenecektir.

(ii) enkazin  kaldirilmasi, bulundugu yerden alinmasi, tahrip edilmesi,
hafifletilmesi ya da yerinin belirlenmesinden once yoneticilerin yazil
muvafakati alinmis olmadik¢a, sigortalimin enkaz iizerindeki menfaatini
temlik etmesi (tekne sigortacisina terk beyanminda bulunulmasi haricinde)
isbu sigorta kategorisi uyarmca her tirlii odeme yiikiimliiliigiiniin sona
ermesine sebep olur.

(iii)  sozlesmeden kaynaklanan sorumluluk halleri ancak sirketle yapilan bir
anlagma ile himaye altina alinabilir.

2. Diger bir gemi enkazimin kaldirilmasi, bulundugu yerden alinmasi, tahrip
edilmesi, hafifletilmesi ya da yerinin belirlenmesi ile ilgili masraf ve
harcamalara iliskin sorumluluk

MUSTEREK KUSURLU CATMA SORUMLULUGU

Miisterek kusurlu bir ¢atma halinde, gemilerden birinin ya da her ikisinin
sorumlulugu hukuken smmirlandirimamis oldugu siirece, bu kloz geregi
miisterek kusurlu bir c¢atma ile ilgili tazminat karsilikli sorumluluk esast
tizerinden belirlenecektir;, buna gére bir donatan digerine zararimin yarisini ya
da her bir donatamn digerine odeyecegi miktar belirlendikten sonra hesabina
diisen bir meblag varsa bunu odeyecektir.
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The Liabilities of the Hull and P&I Underwriters because of a collision

A collision means an inevitable involvement of the underwriters of the ship. In broad
terms, there are generally two underwriters on the side of the owners. As a summary,
we can categorize the respective liabilities of those underwriters as follows:

Hull Underwriter is liable for the damage occured to the vessel because of the
collision. Moreover, according the Institute Time Clauses for Hulls (ITCH) the
hull underwriters are also liable for the amount paid because of the third party
liability (to the owner of the other ship involved in the collision, or the the
cargo interests), which is not for the full amount, but only three-fourths of the
sum paid by the assured / owner to the third party. But there remains an overall
ceiling up to which the insurer liable as per ITCH 8.2.2: “In no case the
underwriters’ total liability under cl.8.1 and 8.2. exceed their proportionate
part of three-fourths of the insured value of the vessel hereby insured in respect
of any one collision”

P&I Underwriter’s liability:

(1)

2)

3)

One-fourth collision liability: ITCH requires the ship's hull underwriter to
pay three-fourths only of the liability of the insured ship in respect of loss
or damage to another ship or her cargo as a result of the collision. The
remaining one-fourth of such liability is insured by the shipowners Club.

Excess collision liability: Under the terms of the Running Down Clause
hull underwriters are not obliged to make payments in respect of collision
liabilities beyond a sum representing three-fourths of the ship's insured
value under the hull policies. The overspill beyond this limit is picked up
by the shipowner's Club.

Other risks excluded from the Running Down Clause: There are a number
of important exclusions from the liability of the hull underwriters in the
Running Down Clause. For instance, wreck removal liabilities are
excluded, as is consequent damage to shore side structures or to the cargo
in the insured ship herself, and pollution from and loss of life or personal
injury on board any ship is involved.





