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TURK ULUSLARARASI GEMI SiCiLi KANUNU

iLE iLGILi BIR DEGERLENDIRME
Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener

Aralik 1999 tarihinde yiiriirliige giren Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanunu Tiirk denizciliginin
gelismesi bakimindan dnemli bir hamle olarak kabul edilmektedir. Bu giinlerde ilgili yonetmeligin
hazirlandig1 s6z konusu kanunun beraberinde getirdigi onemli yenilikleri bu yazimizda kisaca
belirtmek suretiyle okuyucuyu bilgilendirmeyi amaglamaktayiz. Hemen ifade edelim ki, Deniz
Hukuku Dernegi ile Kiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri Genel Miidiirliigii tarafindan
25.4.2000 tarihinde ortak olarak diizenlenen panelde bu konu ve ilgili yonetmelik taslagi incelenme
firsat1 bulmustur.

L.Uluslararasi Sicilin ortaya ¢ikisi
1.“Kolay bayrak” kavrami

Uluslararasi sicil “kolay bayrak” (“'flag of convenience”) kavraminin sonucunda ortaya ¢ik-mistir.
Kolay bayrak “yabanci uyruklularin maliki bulundugu ya da kontroliinde oldugu gemileri uygun
sartlar altinda tescil etmek” anlamina gelmektedir. Dolayisiyla bayragin dogrudan dogruya (vergi
muafiyeti) ve dolayl (yabanci gemi adami istihdam etme) mali kolayliklar saglamasi kolay bayrak
kavramima uygundur.' Ancak gemi malikinin vatandasi oldugu iilke ile gemi arasindaki bayrak
iligkisi bu suretle sona ermekte ve bu devletin s6z konusu gemi iizerinde bulunan hukuki hak ve
kontrol imkan1 da bitmektedir.

2.“Uluslararast sicil” kavrami
Kolay bayraga kars1 getirilen tedbirler iki baslik altina toplanabilmektedirler:

- Milli sicilde olan gemilerin “bareboatcharter” sureti ile yabanci sicillerde kaydedilme-sine
imkan saglamak (6rnegin italya) ya da

- Kolay bayragin sagladigi imkanlar1 aynen sunmak, buna karsilik ulusal bayrak ile miilki-yet
arasindaki bagi bozmamak i¢in offshore ya da uluslararasi siciller ihdas etmek

TUGS ise yukarida belirtilenlerden ikinci kategoriye dahil olmaktadir.?

IL.Tiirk Uluslararasi Gemi Sicili Kanunu
1. Amacg
Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Kanununun giris maddesinde bu kanunun amaci ve ayni zaman da
kapsamu belirtilmektedir. Buna gore, amag “Tiirk denizciliginin gelistirilmesini hizlandir-mak ve
ekonomiye katkisimi artirmaktir”. Bu amaci saglamak i¢in s6z konusu sicile tescil edilen gemiler ve
turizm sirketi envanterlerinde kayith olan ticari yatlarin temin edilmesi ve igletilmesi ile ilgili olarak
kolaylik saglanacagi ifade edilmektedir.

2.Kavramlar

! Bu kategoride degerlendirilebilecek Panama, Liberya, Honduras, Costa Rica, Kambogya gibi iilkelerdir.

? Bu alanda diger 6rnekler de bulunmaktadir. Bunlarm tiimiinde geminin bayragim korumak suretiyle donatan bakimindan
kolaylastirilmus bir ortamda deniz ticareti faaliyetinde bulunulmasini amaglamaktadirlar. Bu sayede bayrak iilkesinin gemi
tizerinde hukuki yetkileri de devam ettirilebilmektedir. 1986 yilinda Fransa da bu iilkenin Antartika bolgesindeki
dominyonu olan Kerguelen adasinda benzer bir sicil ihdas etmistir. Ad1 gegen sicilin bir 6zelligi bulunmaktadir ki, bu
sicile sadece Fransiz gercek ya da tiizel kigilerin maliki bulundugu gemiler kaydedilebilmektedir. Bu konuda verilebilecek
olan ilging Orneklerden bir digeri de Norveg’teki gelisimdir. 1978 yilinda Norve¢ vatandaslarinin miilkiyetinde olan
gemilerin %96 oran1 Norveg’te tescilli iken bu oran 1987 yilinda %38 oranina gerilemistir. Bunun {izerine ayn yil kurulan
merkezi Bergen’deki Norveg Uluslararasi Sicili (Kerguelen Adasi sicilinden farkli olarak) sadece Norveg gergek ya da
tiizel kisilerinin gemilerine acik degildir; diger bir ifadeyle s6z konusu sicilde uyrukluk ayirimi bulunmamaktadir. Bu
sayede hem Norveg bayragi korunmakta, hem de filonun toplam tonajinin artirilmasi diisiiniilmektedir. Ancak bu durumda
hem ilgili iglemlerin siirdiiriilebilmesi i¢cin Norveg’te bir acentenin atanmis olmasi gerekmekte, hem de soz konusu
geminin teknik ya da ticari isletiminin de yine Norveg’ten siirdiiriilmesi sarti aranmaktadir. Gemi adamlar1 bakimidan
NIS’1n getirdigi baslica 6zellik kaptan diginda tiim personelin yabanci olabilmesidir. Burada varilan sonuglar ITF sart ve
standartlarma uygun bir konumdadirlar. NIS 6rneginin basarisini géren Almanya (GIS), Portekiz (MAR) ve Danimarka da
(DIS) ayni sekilde uluslararas: sicil ihdas etme yoluna basvurmuslardir. Farkli yonleri bulunsa da Amerika Birlesik
Devletleri bakimindan Marshall Adalan ile Ingiltere bakimindan Isle of Man sicilleri ayni amaca hizmet etmektedir.
Bunun yaninda Avrupa Topluluguna iiye olan devletlerin gemilerinin ayni kapsamda tescil edilmesine iliskin bir ¢alisma
da EUROS ad1 altinda siirdiiriilmektedir.
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Kanunun hemen bu maddeyi takip eden maddesinde ise metinde yer alan bazi terimlere agiklik
getirilmektedir. Buna gore;

- Gemi, ticaret amaciyla kullanilmakta olan her tiirlii gemidir; buraya agik deniz balik¢i gemileri
de dahildir. Dolayisiyla ticari amaci1 bulunmayan gemiler bu sicile tescil edilememektedirler.

- Kavramlar maddesinde tarif edilen diger bir husus ise yatlardir. Buna gore s6z konusu teknenin
gore yat tipinde insa edilmis olmas1 ve yatgi sayisinin otuzaltiy1 gegmemesi sartiyla gezi ve spor
amaciyla kullanilan, yiik ya da yolcu gemisi niteliginde bulunmayan turizm sirketi envanterinde
kayith ve tonilato belgelerinde “ficari yat” olarak belirtilen deniz araglari kapsam dahilinde
kabul edilmektedirler. Burada kanunkoyucunun amaci turizm faaliyetinde kullanilan yatlarin da
TUGS’ne tescil edilmesini saglayabilmektir, ancak bu amaca kotii bir ifade ile ulagilmaktadir.
Dolayisiyla yat tarifinin “turizm sirketlerinin envanterinde kayitl olan yatlar” seklinde basit
olarak tarifi yeterli olacakti.

- Ozel maksatli ve 6zel yapili gemiler tanimi, kanundaki ifadeye aciklik getirilmesi amaciyla
yapilmistir. Kanun hiikmiinii degerlendirecek olursak, burada 499 gt’den fazla olup, ithal
edilecek olan ve her hangi bir sekilde daha evvel tanimlanan gemi ve yat kategorilerine dahil
olmayan gemiler s6z konusu edilmekte ve bu bakimdan iki kriter s6z konusu edilmektedir.

(a) Buna gore soz konusu teknenin oncelikle 6zel maksath olmas1 gerekmektedir, dolayisiyla
12.000 dwt altindaki yiik ya da yolcu tagimasina tahsis edilmis olan (yatlar dahil)
gemilerin bu kapsamda degerlendirilmeleri ve TUGS’ne tescil edilebilmeleri miimkiin
degildir; 6zel maksat ile kanaatimize gore denizde yiik ya da yolcu tasima disinda diger bir
ticari amaca tahsis edilmis olan gemiler ifade edilmek istenmektedir. Romorkor ve
kurtarma gemisi gibi gemilerin bu kapsama girdigi tereddiitsiizdiir. Bize gore bu bakimdan
bir agiklik saglamak amaciyla s6z konusu tanimi “denizde yiik ya da yolcu tasima disinda
diger bir ticari amaca tahsis edilmis olan ithal konusu 499 gt’den biiyiik gemiler”
seklinde ifade etmek daha isabetli olacaktir.

(b) Bu konuda idareye sunulan diger bir kriter de s6z konusu geminin 6zel yapili olmasidir.
Her iki kavram arasinda “veya” kelimesi yerine “ve” kelimesi kullanilmis oldugundan
dolay1, kanaatimize gore s6z konusu kavram (a) altinda izah edilen hususun yaninda bir
yenilik getirmemektedir, kanaatimize gore “ozel yap:” kriteri, “Ozel maksat” kriterinin
yaninda yer alan bir husustur, su halde buradaki kapsami “denizde yiik ya da yolcu tasima
disinda diger bir ticari amaca tahsis edilmis olan ozel yapili gemiler” seklinde
degerlendirmek gerekmektedir. Ancak bu sekli ile “6zel yapili” ifadesinin her hangi bir
sonucu bulunmamaktadir, bu konuda 6nemle belirtilmesi gereken husus hangi tiir yapinin
“genel” hangi tiir yapmin “0zel” oldugudur; bu agidan bakildig: takdirde, bize gore yiik
ya da yolcu tasima amacina tahsis edilmek i¢in insa edilmis olan ticari gemiler “genel”
kategoride, bunun disindaki amaglara tahsis edilmis olan ticari gemiler de zaten “Ozel”
kategori de degerlendirilmelidirler.

3.TUGS’ne tescil edilebilecek gemiler
a.TUGS’ne tescil edilebilecek olan gemilerin siniflandirilmasi
Inceleme konumuz itibartyla ilk 6nemli hiikiim dérdiincii maddedir. Buraya TUGS’ne kayit
edilebilecek gemi ve yatlar siralanmaktadir. Bu maddenin o6zelliklerinden biri TUGS’ ne kayit
edilecek gemiler bakimindan her hangi bir yas sinirlamasinin sdz konusu edilmemesidir. Bu hiikme
gore asagida yer alanlardan her hangi birine dahil gemi ve yatlarn tescili miimkiindjir:

1.Bu kanunun yiirtirliige girdigi anda TMGS’de (Milli gemi sicili) tescilli olan gemi ve yatlar.

2.Tiirkiye’de inga edilen gemi ve yatlar. Burada karsimiza tefsir bakimindan bir sorun ¢ikmaktadir.
Buna gore belirtilen kategoriyi ikiye bolmek miimkiindiir:

- Bu kanunun yiiriirliige girmesinden sonra Tirkiye’de insa edilen gemi ve yatlar talep lizerine
dogrudan dogruya TUGS ne tescil edilebilmektedirler. Ancak bizce bu gemi ve yatlarin tescil
edilebilmesi bakimindan dogal olarak bunun malikinin 5.madde kapsaminda sayilan 6zellikleri
haiz olmas1 gerekmektedir. Diger bir ifadeyle 5.madde geregince hak sahibi olmayan (6rnegin
Tiirkiye’de mukim olmayan yabanci) bir sahsin Tiirkiye’de insa edilen bir gemiyi TUGS ne
tescil ettirememesi gerekmektedir.
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- Bu kanunun yiiriilige girmesinden 6nce Tiirkiye’de insa edilen gemi ve yatlardan TMGS’ne
kayith olanlar bakimindan da bir sorun goriilmemektedir, buna gore bu gemi ve yatlar da talep
iizerine TUGS’ne tescil ettirilebileceklerdir. Buna karsilik bu sathada diger bir ihtimal
mevcuttur. Ge¢mis yillarda Tiirkiye’de yapilmig olan ve yurt digina ihrag edilmis olan 12.000
dwt altindaki gemiler mevcuttur. Bdyle bir geminin bir Tiirk armatorii tarafindan satin alinmasi
durumunda ise TUGS’ne tescil konusu belirsizdir. Ancak fikrimize gore “Tiirkiye'de insa
edilen gemi ve yatlar” ifadesinin yorumlanmasi sonucunda bu tiir hallerde de s6z konusu
gemilerin TUGS ne tescilleri gerekmektedir.

3.Yurt disindan ithal edilecek olan gemiler bakimindan ise kanunkoyucu bir ayirim yapmistir. Buna
gore yikk gemileri bakimindan bunun 12.000 DWT, yolcu gemileri ile 6zel maksatl ve 6zel yapili
gemiler bakimindan ise bunlarin 499 GT {izerinde olmalar1 gerekmektedir. Bu konu hakkindaki
fikirlerimiz yukarida agiklanmisti.

b.TUGS ne tescil edilebilecek olan gemilerin malikleri bakimindan sartlar
Konusu itibartyla diger bir onemli hiikiim de 5.maddedir, burada hangi sahislara ait gemilerin
TUGS’ne kaydedilebilecekleri belirtilmektedir. Ancak; 4.madde itibartyla TMGS’ne kayith olan
veya Tiirkiye’de inga edilecek olan tiim gemi ve yatlar TUGS’ye tescil edilebilecegine gore,
5.madde yukarida son halde belirtilen gemiler bakimindan bir diizenleme yapmaktadir.

S6z konusu maddenin ilk fikrasinda Tiirkiye’de mukim Tiirk ve yabanci uyruklu gergek kisiler ile
Tiirkiye’ de Tiirk mevzuatina gére kurulmus sirketlere ait gemi ve yatlarin TUGS’ ne kaydedilecegi
ifade edilmektedir.

Bu konuda oncelikle belirtilmesi gereken gercek kisiler bakimindan yapilan bir hatadir. Bu konu
ile ilgili olan TK.md.823 hiikmiinde “Tiirk vatandaslarimin mal olan gemiler Tiirk gemisidir”
dendigine gore ve TUGS ile ilgili olan kanunda bu diizene bir sinirlama getirmek gibi bir amag
glidiilmedigine gore, vatandaglik kriterinin yanina ayrica bir de Tiirk vatandaslari bakimindan
Tiirkiye’de ikamet esasmin getirilmis oldugunu diistinmek zordur. Ayrica TK.md.841/3’de
“Malikin Tiirkiye dahilinde ikametgahi veya ticari isletmesi yoksa bu kanunda yazili haklar
kullanmak ve vazifeleri yerine getirmek iizere sicil memurluguna o bélgede oturan bir miimessil
gostermesi lazimdir.” denmekte ve bu suretle TTK bakimindan 823. maddeye uygun bir gergek
(ya da tiizel kisinin) kisinin Tiirkiye’de mukim olmamasinin bayrak ¢ekme hakkini etkilemedigi
sarih bir sekilde ortaya konmaktadir.

Bu sebeple fikra girisinin “Tiirk ve Tiirkiye 'de mukim olan yabanci uyruklu gercek kisiler” seklinde
olmas1 gerekirdi. Bu maddenin diizenlemesi ise asagidaki gibidir:

Tiirk gergek ya da tiizel kisileri bakimindan;

- 4.maddenin birinci fikras1 paralelinde, TMGS’ne kayitli olan gemiler donatanlariin talepleri
iizerine dogrudan dogruya TUGS ne tescil edilebilirler.

- yurt digindan ithal edilecek olan gemiler (tonajlar1 bakimindan 4.maddenin son fikrasinda
ortaya konulan sartlara uygun olduklarn ya da Tiirkiye’de insa edilmis bulunduklar takdirde)
TUGS ne tescil edilebilirler.

- Tirk mevzuatina uygun olan sirketler bakimindan TTK diizeninde Onemli bir fark
bulunmaktadir ki, her iki kanunun tefsiri sonucunda TTK diizenine gore belirli bir oram
hamiline yazili olan hisseleri bulunan anonim sirketlere ait gemiler tescil edilememekte, buna
karsilik TUGS ile ilgili kanun uyarinca bu tiir gemilerin TUGS ne tescil edilebilmeleri miimkiin
olmaktadir.

Tiirk olmayan gercek ya da tiizel kisiler bakimindan,

TUGS’ne gemisini tescil ettirebilecek gercek ya da tiizel kisiler sadece Tiirk uyruklular degildirler,
bunun yaninda 5.maddenin 1.fikras1 Tiirkiye’de mukim yabanct uyruklu gercek kisiler ile
Tiirkiye’de Tiirk mevzuatina gore kurulmus olan sirketlere de aymi hakki vermektedir. Bunlar
acisindan inceleme yapildig: takdirde asagidaki sonuclar ¢ikmaktadir:

- Tiirkiye’de mukim yabanc1 uyruklu gergek kisilere bu hak dogrudan dogruya inceleme konusu
kanun ile verilmektedir. Bu kisilerin TMGS’ne kayithi gemileri olamayacagina gore ifade
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edilmek istenen gemiler 12.000 dwt’nin iizerindeki yiik gemileri ile 499 gt’nin {izerindeki yolcu
ve Ozel amagli gemilerdir. Kanunkoyucunun boyle bir diizenlemesi dogrudan dogruya Tiirk
bayragmi kullanma imkanini yabanci sahislara da bahsetmek amacini giitmiis oldugunu ortaya
koymaktadir. Ancak burada Tirkiye’de ikamet etme ile ilgili her hangi bir sart konulmamugtir.

- Ayni hukuki gerekgeleri diger hal bakimindan da ileri siirmek miimkiindiir. Buna gore Tiirk
mevzuatina uygun olarak kurulmus bulunup, ortaklar1 TC vatandas1 olmayanlar tiizel kisiler de
gemilerini 2.sicile tescil edebilmektedirler.

Yukarida yer verilen hususlardan TK.md.823 diizeninin (TUGS) bakimindan ortadan kaldirilmis
oldugu sonucu ¢ikmaktadir. Durum boyle olunca Tiirk Hukuku bakimindan karsimiza iki ayr sicil
igin iki ayr1 sistem ¢ikmaktadir. Bu sayede amacin ne oldugu acikliga kavusmaktadir; soyle ki bize
gore kanunkoyucunun amaci sadece “Tiirk denizciliginin gelistirilmesini hizlandurmak ve
ekonomiye katkisint artirmak” ve bu suretle Tiirk armatorlerinin rekabet giiciinii yiikseltmek degil,
ayni zamanda klasik anlamda tarafsiz ve genis tabanli bir uluslararasi gemi sicili olusturmaktir.

Maddenin son fikras1 Tiirk uyruklu gercek ve tiizel kisiler bakimindan TTK’ nun ilgili hiikiimlerini
sakl1 tutmaktadir, sarih olmayan s6z konusu fikraya iligkin amacin ve kapsamin anlasilmasi zordur.
Bizce burada Ticaret Kanunu sayesinde elde edilen haklarin bu kanunla her hangi bir sekilde
onlenmesi engellenmek istenmektedir.

Ikinci fikrada ise yurt disindan finansal kiralama yolu ile temin edilecek gemiler ve yatlarm da
TUGS’ne tescil edilebilecekleri diizenlenmektedir. Bu fikranin da {izerin kapalidir; soyle ki,
finansal kira iliskisi a¢isindan hangi tarafin ne gibi sartlara haiz olacag: fikrada belirtilmis degildir.
Boyle bir durumda ise kanaatimize gore birinci fikra paralelinde TUGS ne gemi tescil ettirmek
hakkini haiz olan bir finansal kiralama sirketinin maliki bulundugu bir gemi, bunun kiracis1 ayni
fikradaki kapsama girmeyen bir gercek ya da tiizel kisi olsa da, TUGS ne tescil ettirilebilecektir.
4.TUGS diizeni ve kabotaj hakk:

Kanunun 7.maddesinde ise 4. ve 5. Maddeler kapsaminda TUGS’ne tescil edilmis olan gemi ve
yatlarin Tirk bayragi c¢ekecegi ifade olunmaktadir. Ancak TK.md.823 hiikmiinin TUGS
bakimindan bertaraf edilmesi ile ortaya ¢ikan bu farkli diizen Tiirk donatani lehine s6z konusu bir
madde ile degistirilmek istenmektedir. Buna gére TUGS’ne kayitli olan gemilerden ancak
TK.md.823 hiikmiine uygun olanlar kabotaj tagimasi yapabileceklerdir. Kanaatimize gére bunu
onemli bir koruma olarak degerlendirmek miimkiin degildir. Zira bugilin uluslararasi rekabeti
artiritlmaya calisilan ¢aptaki Tiirk donataninin kabotaj tagimasi genel kapasitesi dahilinde yiizde besi
gegmemektedir.’

5.TUGS’ne tescil olunacak gemilerin tabi olacagi personel rejimi

Kanunda incelenmesi gereken hususlardan bir digeri de 9.madde uyarinca TUGS’ne kayithi olan
gemiler bakimindan TK.md.823 kriterine gore yapilan ayirimin sonucunda karsimiza ¢ikan iki
klasman gemi arasinda personel bakimindan farkli kurallarin uygulanmasidir. Buna gore
TK.md.823 hiikmiine uygun olan gemilerde Tiirk personeli ¢alistirma zorunlulugu % 51 iken, bu
hilkkme uygun olmayan gemilerde bdyle bir zorunluluk bulunmamakta, sadece kaptanin TC
vatandasi olma zorunlugu aranmaktadir. Dolayisiyla kanunkoyucu gemisini ayni sicile kaydettiren
malikler arasindaki dengeyi bozmustur.

Ayni kanunun 10.maddesinde ise 9.maddede ortaya konulan kuralin sosyal giivenlik ve is hukuku
bakimindan sonuglar1 diizenlenmekte ve burada da Tiirk uyruklu gemi adamlar1 ile yabanci gemi
adamlarinin tabi olduklan rejimler ayirdedilmektedir; soyle ki, Tirk uyruklular Tiirk sosyal
giivenlik ve is hukukuna tabi tutulmakta iken, diger gemi adamlarn (sigortali olduklarini
ispatlamalar1 sartryla) i¢in Tiirk Hukuku gegerli kilinmamaktadir.

6. TUGS’nin beraberinde getirdigi mali kolayhklar
Kanunun 12.maddesine ise gemisine TUGS’ne kaydettirmis olan donatana saglanan mali
kolayliklar ortaya konulmaktadir. Buna gore séz konusu gemilerin isletilmesinden ve dev-rinden

3 Norveg Uluslararasi Gemi Sicilinde ise kabotaj konusunda tamamen farkli bir diizenleme yapilmistir. Buna gore NIS’e
tescil edilmis olan gemiler, TUGS deki gibi bunlarin uyruguna bakilmaksizin, Norve¢ limanlari arasinda yolcu ya da yiik
tagtyamamakta ya da diger bir tilke ile Norveg arasinda tarifeli olarak yolcu nakledememektedirler.
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elde edilen kazancglar gelir ve kurumlar vergileri ile fonlardan istisna edilmekte ve bu gemi (ve
yatlarin) alimsatim, ipotek, tescil, kredi ve navlun sozlesmeleri damga vergisinden, harclardan
banka ve sigorta islemleri vergisinden ve fonlardan muaf hale getirilmektedir.

Ayni sekilde TUGS ne kayitli gemilerde ¢alisan gemi adamlarina 6denen ticretler gelir vergisi ve
fonlardan istisna edilmislerdir. Bu kolayliklarin karsiliginda ise donatan kayit harci olarak 10.000
USD karsiliginda TL’sina ilave olarak her bir net ton igin 1 USD karsiligi TL 6deyecek, sonraki
yillarda da net ton bagina 1 USD karsiligi TL 6demeye devam edecektir.

12.madde kapsaminda belirtilen hususlardan bir digeri de TTK hiikiimleri paralelinde Tiirk bayragi
cekebilen gemi ve yat sahiplerine yatirimin yapilmasi sirasinda uygulanmakta olan mali yardim ve
tesviklerin TUGS’ne tescil edilebilecek gemiler bakimindan da aynen uygulanmasidir. TTK
rejimine tabi tutuldugu sarih olarak belirtilmis olsa da, kanunkoyucu burada ayrica agik bir sekilde
bu imkanlardan sadece Tiirk uyruklu gergek ve tiizel kisilerin faydalanabilecegini ortaya
koymaktadir. Her iki kapsam (TMGS — TUGS) bakimindan aranan sartlar ise yurt disindan ithal
edilecek olan gemiler bakimindan alt1 yasin altinda ve 18.000 dwt’nin iizerinde bulunmaktir.

Bu konuda deginilmesi gerekli olan hususlardan bir digeri de, TUGS ne kayith olan gemilere iliskin
sigortalarin dogrudan dogruya yurt disinda yapilabilmesidir; bilindigi gibi TMGS’ne kayitl olan
gemiler bakimindan (yabanci kredinin s6z konusu olmadigi hallerde) bu imkan dahilinde bulunma-
maktadir.
7.TMGS’deki takyidatin akibeti

TMGS’nden TUGS’ne gegis prosediirii geminin TMGS’den terkin edilmesini takiben TUGS’ a
tescilini gerektirmekteyse, (ki aynt maddenin son fikrasindan bu anlagilmaktadir) burada 6nemli bir
sorun karsimiza ¢ikmaktadir; soyle ki teorik olarak her iki islem arasinda gemi iizerinde ipotek
ortadan kalkmakta ve kredi vermis olan finans kurulusunun milyonlarca dolar1 teminatsiz bir hale
gelmektedir; buna karsilik geminin TMGS’den terkin edilebilmesi i¢in baglica sartlardan biri gemi
iizerinde takyidatin bulunmadigina iliskin bir belgenin tedarik edilmesi ya da ipotekli alacaklinin bu
duruma muvafakat ettigine iligkin bir yazinin sunulmasidir. Yukarida izah edilen sakinca sebebiyle
her iki belgenin de bulunmasi 6nemli zorluklar yaratacak, 6zellikle kredi verenin bdyle bir belgeyi
verebilmesi miimkiin olmayabilecektir. Dolayisiyla yukarida belirtilen sakincalari 6nlemek
amactyla takyidat sahiplerini (6zellikle ipotekli alacaklilari) tatmin edecek bir diizenlemenin
yapilmasi sarttir. Kanaatimize gore inceleme konusu prosediir dyle olmalidir ki, gemi TMGS sicil
kaydimi korurken, belirli bir siire ile sinirli olarak TUGS’a tescil edilebilmeli ve buradan alinacak
olan tiim takyidatin islendigine iliskin bir yazinin TMGS’ne ibrazi halinde buradan terkin
edilebilmelidir. Bundan dolay1 yonetmelik diizenlemesinin asagidaki sekilde tadil edilmesi gerektigi
goriisiindeyiz:

“TMGS’den TUGS ne tescil edilecek gemi iizerindeki mevcut ipotek ve sair takyidat TUGS ne
aynen aktarilir ve TUGS memurlugu tarafindan bu hususu teyid eden belge verilir. Bu durumda
TMGS’den 1 hafta igcinde geminin terkin edildigine iliskin bir bildirimde bulunulmadig: takdirde
geminin TUGS kayd: resen silinir.”

Bu husus bakimindan diger 6nemli olan bir nokta ise, yukarida belirtilen sakincalarin bertaraf edil-
mesi i¢in sadece TUGS ile ilgili mevzuatta diizenleme yapilmasinin yeterli olmadigidir; bunun
yanmda TMGS ile ilgili mevzuatta da tadilat yapilmali ve bu suretle yukarida teklif edilen yonet-
melik maddesinde belirtilen memurluk yazist olmadan gemi TMGS’den terkin edilememelidir.





