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CARTER SOZLESMELERINDEKI
“WWWW”
KLOZU VE BENZER DUZENLEMELER

Prof.Dr.M.Fehmi Ulgener

Geminin limanda hazirlik ihbarini verebilmesi i¢in li¢ ana sart bulun-
maktadir:'

- Gemi yiikleme veya bosaltma faaliyeti bakimindan fiziksel olarak
hazir olmalidir. Tirk Hukukuna goére ihbar siiresinin sonunda geminin
bu hale gelmesi yeterlidir, dolayisiyla burada genis bir yorum soz
konusudur.

- Bunun yaninda gemi hukuki bakimdan da yiikleme ya da bosaltma
yapmaya hazir olmahidir. Tiirk Hukukundaki genis yorum burada da
s0z konusudur.

- Geminin limana ulasmis ve Tiirk Hukuku bakimindan ihbar siiresi
sonunda rihtima yanasmis olmasi lazimdir. Bu konuda Ingiliz Huku-
kunda fark mevcuttur. Buna gore ihbar sozlesmede geminin ulagmasi
gereken yere vardigi anda verilebilmektedir. Dolayisiyla sdzlesmede
rthtim yazili ise buraya, liman yazili ise bunun ticari sinirlarina
girmeden Ingiliz Hukukuna gére ihbarm verilmesi miimkiin degildir.

Uygulamada yukaridaki ikinci ve iiglincii sartlar1 tasiyan lehine degis-
tiren baz1 klozlar bulunmaktadir. Bunlar sayesinde tasiyan yukarida
sayilan sartlarin bir kismi (tam olarak) gerceklesmeden ihbarda bulunabil-
mektedir. Bu boliimde s6z konusu sartlar incelenecektir.

a. WWwWw
(WIPON/WIBON/WIFPON/WCCON)
Carter sozlesmelerinde karsimiza siklikla “wwww” kaydi ¢ikmaktadir. Bu
kayit genel olarak (her bir “w” bir olay:1 temsil etmek suretiyle) hazirlik
ihbarinin daha 6nce verilmesini saglamaktadir.

a.1. WIPON Klozu
(“whether in port or not”)
“WIPON” Klozu hazirlik ihbarmin geminin limana gelmis olmakla bir-
likte bunun icine girememesi halinde verilebilmesini saglamaktadir.
Dolayisiyla gemi limanin ticari sahasina dahil olamasa da bu sayede ihbar

" Bu konu ve ad1 gegen klozlar hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. Ulgener, Carter Sozlesmeleri, Cd.I, Genel
Hiikiimler / Sefer Carteri S6zlesmesi
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verilebilmektedir. (Ingiliz Hukukunda: “at the effective disposition of the
charterer”)

Bize gore tagitan adi gegen klozun sozlesmeye konmasini kabul ederken,
amacinin tastyani klozun sagladigi imkandan sinirsiz olarak faydalan-
dirmak ve O6rnegin tagiyanin kusurundan kaynaklanan hallerde dahi, liman
disindan hazirlik ithba-rinin verilmesini saglamak olmadigi siiphesizdir.
Bize gore klozun islerlik kazanmasi i¢in

- geminin limanin ticari sahas1 olarak kabul edilen bolgenin sinirina ya
da bu sekilde degerlendirilebilecek bir noktaya erismis olmasi,

- ancak belirli baz1 sebeplerden dolay1r geminin séz konusu sahaya
(6rnegin limandaki tiim rihtimlarin dolu olmasi) ya da burada liman-
larin mutad olarak demirlediklere yere dahil olamamasi (6rnegin bu
sahada uygun bir yer olmamasi)

gerekmektedir.

Fikrimize gore “WIPON” klozunun 6zellikle limandaki rihtimlarin mes-
gul olmasi halinde tasiyana liman sinirindan hazirlik ihbarin1 verme imka-
nin1 tanidigini ileri siirmemiz mimkiindiir.

a.2.WIBON Klozu

(“whether in berth or not”)
WIBON klozu Ingiliz Hukukunda rihtimin yazili oldugu bir carter
sOzlesmesini (ki bu durumda bilindigi gibi gemi ancak rihtima yanastigi
zaman ihbarda bulunabilmektedir.) limanin yazili oldugu bir sozlesme
haline getirmektedir, boylece gemi cartererin ticari kontroliine girebi-
lecegi liman sahasina ulagmakla hazirlik ihbar1 gegerli olarak verilebil-
mektedir.

Sozlesmede “WIPON / WIBON” kombinasyonunun bulunmasi halinde
tagilyan gemi limana girmis ve / veya rihtima yanasmis olsun ya da
olmasin (diger sartlar1 gerceklestigi takdirde) ihbarda bulunabilmektedir.

Kanaatimize gore Ingiliz Hukukundan kaynaklanmakta olan ve buradaki
sistemin gereklerine uygun olarak diizenlenmis olan bu klozun Tiirk
Hukukunda da uygulanmasi miimkiindiir.”> Buna gére geminin verdigi

*Aksi fikirde Priissmann-Rabe, § 567 B1b, bu yazar ve metinde zikredilen diger yazarlara gore
“WIBON” Klozunun varhigi tamamen Ingiliz Hukukundaki “port” ve “berth” sdzlesmeleri
konusundaki ayirima baglidir. Buna gore s6z konusu kaydin limanin belirtildigi bir sézlesmede
anlami1 bulunmamaktadir. Zira bu sekildeki bir sdzlesme i¢in geminin liman sinir1 dahiline
girmesi hazirlik ihbarinin verilmesi bakimindan yeterli sayilmaktadir. Buna karsilik rithtimin
belirlendigi bir sdzlesmede ise ihbarin verilmesi Ingiliz Hukukuna gore ancak bu yere
ulasilmasi ile miimkiindiir. Bu sebeple “WIBON” Klozu bdyle bir durumda ihbarin rihtima
ulagsmadan da verilebilmesini saglamaktadir.
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hazirlik ithbarini takiben gerekli siire dahilinde rihtima yanagamamasinin
sebebi

- rthtimin belirlendigi bir s6zlesmede burasinin mesgul olmasi

- rithtimin belirlenmedigi bir so6zlesmede ise limandaki tiim rihtimlarin
mesgul olmasi ise

faaliyet sahalar1 prensibi uyarinca meydana gelen hukuki sonucu WIBON
Klozunun degistirdigi kanaatindeyiz. Dolayisiyla boyle bir durumda
hazirlik ihbarinin gegerliligi bahsedilen engelden etkilenmeyecek, bu
riziko adeta yiikle ilgilinin faaliyet sahasina devredilmis olacak, diger bir
ifadeyle starya siliresi gemi rihtima yanasmis gibi zamani gelince
islemeye baslayacaktir.

Buna karsilik Tirk Hukuku uyarinca bir gemi limana varip rithtima
yanasmadan hazirlik ithbarin1 zaten verebilmektedir. Bu sirada yiikleme ya
da bosaltma yeri yiikle ilgili sahis tarafindan gosterilmisse ve burasi
serbest degilse, bu durumda kaydin her hangi bir etkisi bulunmamaktadir.
Clinkii ad1 gecen hukuk sistemine gore bu durum faaliyet sahalar1 prensibi
uyarinca zaten yiikle ilgili sahsa ait sayilmaktadir.

“WIBON tiirinden klozlarin bekleme siirelerinin baglangici bakimindan
rthtimlarin mesgul olmasi disinda kotii hava sartlar: gibi diger sebeplerin
varlig1 halindeki etkisini incelerken ise, kaydin kaynaklanmakta oldugu
Ingiliz Hukukunun incelenmesinde yarar vardir. S6z konusu hal ad1 gegen
hukukta the Kyzikos davasinda yakindan incelenmistir.’ Burada Lordlar
Kamarasi temyiz mahkemesinin aksi yoniinde tavir almis ve incelemekte
oldugumuz kaydin limanin dolu olmasi disindaki hallerde uygulanamaya-
cagina karar vermistir.

Ingiliz Hukukundaki kapsamm Tiirk Hukuku icinde gegerli olacag:
kanaatindeyiz. Dolayisiyla (aksine sarih bir kaydin olmadigi her tiirlii
halde) “WIBON” klozunun kapsamini rihtimlarin mesgul olmasi haliyle
sinirlandirmamiz gerekmektedir.

a.3.WIFPON KLOZU
(“whether in free pratique or not”)
Yukarida aciklanan iki kloz paralelinde WIFPON Klozu da tagiyana gemi
serbest pratika (gemide bulasict hastalik olmadigina ve karantina
gerekmedigine iligkin belge) almis olsa da olmasa da hazirlik ihbarinin

*The Kyzikos, 1987.1, LLR, shf.48, 1989.1, LLR, shf.l; bu davaya konu olan olayda gemi
hazirlik ihbarimi vermis, ancak limanda bos rihtim bulunmasina ragmen gemi bir siire buraya
sis sebebiyle ulasamamistir. Mahkemenin bu suretle kaybedilen siirenin staryadan sayilmamasi
gerektigine iliskin karar temyizde bozulmus, ancak Lordlar Kamarasi alt mahkeme kararina
uymustur.
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verilmesi imkanint vermektedir. Dolayisiyla bu kloz ihbarin verilebil-
mesine iligkin ikinci ana sart1 tasiyan lehine degistirmektedir.

Bu kaydin uygulamaya yonelik bir onemi vardir, buna gore bir cok
limanda serbest pratika belgesi gemi rihtima yanastiktan sonbra yapilan
kontrole dayanilarak verilmektedir. Boyle bir durumda ise ister istemez
geminin s6z konusu belgeyi alabilmesi i¢in gegcecek zamanda hazirlik
thbar1 verilmeye-cektir. Bu sebeple inceleme konusu kloz sayesinde gemi
ser-best pratika belgesi almadan da hazirlik ihbarini verebilmek-tedir.

a.4 WCCON KLOZU
(“whether custom cleared or not”)

Gemi yiikleme ya da bosaltma limanina ulastifinda burada ilgili
faaliyetlere baslayabilmesi i¢in dncelikle giimriik islemlerinin tamamlan-
mas1 gerekmektedir. Bunun i¢inde giimriik yetkililerinin gemiye gelerek
burada beyan edilmesi gereken mallarin (sigara, morfin,vb) bir listesini
almalarn gerekmektedir. WCCON Klozu ile bu sebeple meydana
gelebilecek olan gecikmeler engellenmekte ve bu sayede glimriik islem-
leri tamamlanmadan dahi ihbarin verilmesi olanak saglanmaktadir.
Dolayisiyla bu kloz da ihbarin verilebilmesine iliskin ikinci ana sarti
tastyan lehine degistir-mektedir.

Burada ayrica belirtilmesi gereken husus bahsi gecen glimriik islemlerinin
geminin tagimakta oldugu ytikler ile her hangi bir ilgisi olmadigidir.

Yukanidaki bilgiler 1s18inda “WWWW?” kaydinin sayesinde tasiyan
gemi liman (bunun sinirina ulasmis oldugu takdirde) sahasina girse
de girmese de, rihtima yanasms olsa da olmasa da, serbest pratika
almis olsa da olmasa da ve nihayet geminin giimriik islemleri
tamamlanmis olsa da olmasa da hazirhk ihbarinda bulunabil-
mektedir.

b.Bu anlamdaki diger diizenlemeler

b.1. “Near” Klozu
Geminin limana ulagsamamasi1 halinde uygulamada tasiyana diger bir
limana gitme imkani saglayan sozlesme kaydi "so near thereto as she may
safely get" ya da kisaca " near” olarak isimlendirilen klozdur. Bu hem
rthtimlarin mesgul olmasi halini, hem de geminin buraya ulagsmasin
imkansiz kilan hava sartlarini i¢ine almaktadir. Zira diizenlenis seklinden
de goriilecegi tlizere kloz sadece yiikleme / bosaltma kavramu ile ilgili
degildir, dogrudan dogruya limanin kendisi ile baglantilidir. Hedeflenen
sonug ise ihbarin verilebilmesi i¢in geminin limana ulasmis olmasi sarti
arandigindan dolayi, bu sartin dogmakta oldugu sahay1 genisletmektir.
Buna gore gemi sozlesmede belirlenmis olan limana ulasamazsa, bu
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kayit sayesinde diger yakin bir limana gidebilmekte ve burasinin
sinirlarina dahil olunca gegerli bir sekilde hazirlik ithbar1 verebilmektedir.

Ancak "near" klozunun gecerlilik kazanabilmesi i¢in geminin limana
ulagmasina engel olan halin hafifletilemeyecek Ol¢lide olmasi ve belirli
bir oranda devamlilik arzetmesi gerekmektedir. * Diger bir ifadeyle belirli
bir stire devam edecegi anlasilan engeller hiikiim siirdiigii siirece geminin
limana girmesinin miimkiin olmamas1 lazimdur.

Incelenen klozun bekleme siirelerinin baslangici konusundaki etkisi ile,
limanin glivenli olmamasindan dolay1 diger bir limana gidilmesi agisin-
dan meydana getirdigi etkinin ayr1 ayr1 degerlendirilmesi gerekmektedir.

- Bekleme siiresi bakimindan: Rihtimlarin mesgul olmasi ya da
buradaki kotii hava sartlarimin etkilerini s6z konusu eden "near”
klozu, yukarida da ifade edildigi gibi boyle bir durumda tasiyana
bagska bir limana giderek burada hazirlik ihbarimi verebilmek
bakimindan bir 6zgiirliik olarak kabul edilmektedir.

- Giivenli liman tayini konusunda: "near” klozu geminin sonradan
secilen limana dahil olamamasi ile baglantili olarak tagitanin alternatif
bir liman1 se¢gme hakkini kullanmamas1 halinde (bu suretle meydana
gelen zararla-rini sakli tutmak sureti ile) tasiyan i¢in baska bir limana
gitmek bakimindan bir zorunluluk olarak degerlendirilmektedir.

Geminin kotii hava sartlar1 (0rneg@in sis) sebebiyle rihtima
yanasamamasina ragmen liman simirina ulasip gecerli bir sekilde
ihbar verebilmesini saglamak bakimindan ise carter sozlesmesine
“always accessible” klozunun konmasi gerekmektedir.

b.2.“Time lost” klozu

(“time lost in waiting for berth to count as laytime”)
“Kayip siire” "Time lost”" (ya da genis olarak ‘“rhtim beklerken
kaybedilen siire starya’dan sayuir’”) klozunun anlami “WIBON “dan
farkli gozilkmemektedir. Ancak her ikisi arasinda onemli farklar vardir.
Oncelikle “WIBON” klozunun uygulanabilmesi icin geminin mutlaka
limana ulasmasi gerekirken, "time lost" klozunda bu sart aranmamakta,
diger bir ifadeyle geminin rihtim beklerken demirledigi yerin liman
dahilinde olup olmamasi degisiklik yaratmamaktadir. Dolayisiyla bu
kayit geminin rithtim bulamamasi sebebiyle bekledigi biitiin hallerde
uygulanabilmektedir. Belirtilen sebepten dolayr incelenen klozun
“WIPON / WIBON” kombinasyonunun etkisine sahip oldugunu ileri
stirmek miimkiindiir.

Geminin bu sirada bekledigi yeri ikiye ayirmamiz gerekmektedir:

*Bu konuda bkz. the Athamas davasi, Kloz 1 ¢.4.2.2.3.
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- Birinci alternatifte gemi liman sahasina girmis, ancak buradan rihtima
ulasamamaktadir. Bu sirada bekleme siirelerinin baslangici bakimind-
an her hangi bir sorun dogmamaktadir. Ciinkii 6nemli olan geminin
limana ulagsmis olmasidir, bu andan itibaren rihtim beklemek amaciyla
harcanan siire starya siiresinden kabul edilecektir. (Kloz bu bakimdan
“WIBON " klozu paralelindedir.)

- Ikinci alternatifte gemi rthtima ulasamamasi sebebiyle liman sahasina
da hi¢ girememektedir. inceleme konusu kayit burada da gegerli
olmakta ve bu sirada rihtim beklerken kaybedilen siire de staryadan
sayilmaktadir. (Kloz bu bakimdan “WIPON" klozu paralelindedir.)

"Time lost" klozu kayip siirenin staryadan sayilmasi1 bakimindan hazirlik
thbar1 verilmesi sartin1 ortadan kaldirmak suretiyle 6nemli bir etkiyi de
beraberinde getirmektedir. Buna gore klozda kayip siirenin bekleme
siirelerinden sayilmasi i¢in hazirlik ihbarmin verilmesi bir gecgerlilik sarti
olarak aranmamakta, ayrica geminin limana giremedigi alternatifte fiilen
hazirlik ihbar1 verilmesi imkani1 da bulunmamaktadir. Bu sebeplerle "time
lost" klozu sayesinde ihbara gerek olmadan rihtim beklenirken gegen siire
bekleme siirelerine dahil edilmektedir.

Ancak kayip stirenin hazirlik ihbar1 verilmeksizin starya siiresinden sayil-
masint saglayan kloz, hazirlhik ihbarmi tamamen ortadan kaldirma-
maktadir. Zira bilindigi iizere ihbarin amaci tasitan ya da gonderilenin
ilgili faaliyetlere baglayabilmesi i¢in imkan ve zaman tanimaktir. Bu
konudaki diger amag¢ olan bekleme siirelerinin baslamasi ise burada yine
bertaraf olmamaktadir, diger bir ifadeyle "time lost” klozu ile sadece
rthtim beklerken kaybedilen siirenin akibeti belirlenmekte, ancak bundan
bagimsiz olarak (rithttm bulununca) bekleme siirelerinin baslamasi igin
tagiyanin hazirlik thbart verme zorunlulugu devam etmektedir; ancak bu
sekilde baslayacak olan siirelere, daha evvelden rihtim beklenirken
kaybedilen siire eklenecek ve bu durumda 6rnegin ihbar verilir verilmez
slirastarya siiresine girilebilecektir.

Bu sekilde geminin (ister liman disinda, ister liman icinde) beklemesi
sirasinda rithtim bulundugu anda tasiyan hazirlik ihbarini verecek ve bu
sekilde arada bir ihbar siiresi ( “‘freetime”’; 6rnegin bekleme siireleri ithbar
0glenden sonra verilmisse, ertesi sabah 08:00’de baslayacaktir, bu arada
gecen slire ihbar siiresidir) sz konusu ise, ileride bekleme siirelerine
katilacak olan zaman sayimi duracak ve ihbar siiresinin dolmasi ile
bekleme siireleri islemeye baslayacaktir. 1980 tarihli bekleme siireleri ile
ilgili tariflerde de bu acik olarak belirtilmektedir.

Ileride hazirlik ihbar1 verilmesi {izerine baslayacak olan bekleme
stirelerine eklenecek kayip siireye iliskin zaman sayiminin hangi anda
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baslayacagi klozun uygulanmasi bakimindan sorun yaratabilecektir. Bize
gore bu an, geminin mutad olarak liman disinda bekledikleri yere ulagsma
zamanidir. Bu sayim ise geminin bekleme hali sona erene kadar devam
edecek ve sayim geminin ihbar1 verme imkanina kavustugu anda
duracaktir.

b.3.“At or off the port” Klozu

“Liman ya da bunun yaninda” seklinde terciime edebile-cegimiz “At or
off the port” kaydi ve bununla birlikte getirilen diizen yine geminin rithtim
bulunamamasi sebebiyle kaybedilen siireyi tasiyan lehine starya siire-
sinden saymak ve bu sayede bir an evvel siirastarya siiresini baglatmaktir.
Bundan dolay1 bu klozu da (farkli gecerlik sartlarin1 bir an goz ardi
edersekg “WIPON / WIBON” kombinasyonuna esit olarak gérmek miim-
kiindiir.

Bu diizenleme ile kayip siirenin hesaplamaya dahil edilebilmesinin sartlar
asagidadir:

- “At or off the port” klozu acik bir sekilde rthtim buluna-mamasi
halinde bu suretle kaybedilen siirenin bekleme siiresinden
sayilabilmesi i¢in hazirlhik ihbar1 verilmesi gerektigini ortaya
koymaktadir. Bu bakimdan incelenen klozun “time lost” klozundan
onemli bir farki vardir. “Time lost” klozunda bekleme siireleri
islemeye baslamamakta, sadece burada rihtim beklerken kaybedilen
siire, sonradan rthtim bulununca verilecek olan hazirlik ihbari lizerine
baslayacak olan starya siiresine ilave edilmektedir. Buna karsilik “at
or off the port” klozunda ise hazirlik ihbarinin verilmesi sarti
arandigindan ve bunun sarih bir sekilde liman disinda yapilabilmesine
imkan saglandigindan, ihbarin sonucunda bekleme siireleri fiilen
baslamaktadir. Durum boyle olunca bize gore “time lost” klozu
bakimindan rihtim beklerken kaybedilen silirede starya siiresi i¢in
s0zlesmede ongoriilmiis olan klozlarin gegerli olup olmadigr seklinde
bir tartismaya da yer kalmamaktadir. Buna karsilik zaman sayimi
incelenen klozda “gemi rihtima yanasmis gibi” yapildigindan, sadece
geminin rthtimda oldugu zaman i¢in diizenlenen starya klozlar1 gegerli
olacaklar ve bunlarin kapsamina giren hallerin s6z konusu olmasi
durumunda sayim kesintiye ugrayacaktir.

- “At or off the port” klozu da “time lost” ve “WIBON” klozlar1 gibi
geminin kot hava sartlari gibi sebeplerden dolay1r rihtima
ulagamamas1 halini klozun kapsami disinda birakmaktadir. Ciinkii
incelenen klozda da tasiyan ancak rihttim bulunamamasi halleri ile
sinirlt olmak sartiyla (ve ayrica gemi serbest pratika halinde olsun ya

°S6z konusu diizenleme iki yeni karar 1s18inda incelenmistir. The Jay Ganesh, 1994.2, LLR.,
shf. 358 (World Food Program Cp); the Linardos, 1994.1, LLR., shf.28 (Richards Bay Coal
Charter)
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da olmasin veya giimriik islemleri tamamlanmis olsun ya da olmasin)
rthttim beklerken, hazirlik ihbar1 verme hakkina kavusmaktadir.
Klozun tefsirinden rihtim bulunmamasi ile 6zellikle tiim rithtimlarin
mesgul oldugu anlami ¢ikmakta, diger bir ifadeyle klozun dar bir
sekilde tefsir edilmekte oldugu tespit edilmektedir. Bunun yaninda
gercek anlami ile rihtimin bulunmamasi da klozun islerlik kazanmasi
bakimindan yeterli olacak midir ? Ornegin bir kasirga sebebiyle
rthtimlar tahrip olmussa, bu sebeple kaybedilen zarar hesaba katilacak
midir ? Nedensellik bagi bakimindan bdyle bir olayin sebebi klozun
kapsam1 disindaki bir sebep oldugundan dolayi, yukaridaki soruya
olumsuz cevap vermek gerekecektir. Ancak konu tartismaya agiktir.

- “At or off the port” klozu uyarinca hazirlik ihbarmin verilebilmesi
bakimindan bazi sartlarin yerine getirilmesi gerekmektedir. Buna gore
gemi yilikleme ve bosaltma faaliyetlerini gerceklestirebilmek bakimin-
dan hazir durumda olmal1 ve bu hazirlik ihbarinda yer almahidir. Aksi
takdirde kayip siirenin hesaba eklenmesi miimkiin olmayacaktir.
Boylece “time lost” klozunun aksine “at or off the port” klozu rihtim
beklerken verilen hazirlik ihbarinin gercedi yansitmamasi halinde,
dolayisiyla geminin bu anda ylikleme ya da bosaltmaya hazir
olmamast durumunda, bekleme siirelerinin baslamasin1 saglayama-
maktadir. Buna gore sonradan geminin bulunulan an itibar1 ile hazir
olmadig1 anlasilirsa, zaman sayimi gemi tekrar ylikleme veya
bosaltma i¢in hazir olana kadar duracaktir.

Bu sartlar gergeklestigi takdirde, bekleme siireleri hazirlik ihbarmin
tizerinden ihbar siiresi gectikten sonra, “gemi rithtima yanasmis gibi”
islemeye baslayacaktir. ¢ Bu sekilde baslayan zaman sayimi rihtim
bulundugu takdirde, siirastarya siiresinin baslamamis olmasi sartiyla,
geminin buraya ulagsmak i¢in yapacagi seyir siiresinde kesilecektir.

The Tres Flores davasinda ortaya atilan kural boylece gegersiz hale gelmis ve the Linardos
davasindaki goriis benimsenmistir. (1994.1, LLR.,shf.28)
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WWWW and Other Similar Clauses

When the vessel has arrived at a customary anchorage or waiting place and is ready to load or
discharge, notice of readiness has to be tendered to Charterers (or their agents) Laytime
begins to run only after the NOR, and the regulations as well as the standard forms usually
allow the charterer a short time after NOR has been given before laytime begins to run, to
enable him to arrange the necessities. This period is called as “free time”

According Turkish Law, a given NOR is only valid, if the vessel will be berthed and will be
ready in all aspects for loading or discharging operations at the end of the freetime, rather at
the commencement of such period. In case the vessel will be not ready at the end of the
freetime, the previously given NOR becomes unvalid and it is to be tendered again.

According English Law this question depends on whether the charterparty is a port or berth
charterparty. If the charterer nominates a berth, the risk of delay in getting into the berth,
whether because of congestion or for other reasons, falls on the shipowner. If the master can
give NOR as soon as the vessel has arrived at a port, then the risk of delay in getting into the
nominated berth falls on the charterer. On the other hand if the charterparty allows the
charterer to require the vessel to proceed to a port or place, the charterer can nominate a
particular berth, as a place within the port. Thus the vessel does not become an “arrived ship”
until she reaches the berth nominated, and the risk of delay falls on the shipowner.

The above explained regime (in both legal systems) can be changed in favour of the
shipowner by placing the “wwww” clause into the charterparty. If that is the case, than:

- the clause WIPON enables the owner to tender notice if the vessel arrives to the port
but is unable to enter the port area.

- the clause WIBON enables the owner to give NOR if the vessel can not berth to a
nominated berth. The interpretation of the this clause was studied in Bulk Transport
Group Shipping Ltd. v. Seacrystal Shipping Ltd. (The Kyzikos) where the House of
Lords, reversing the decision of the Court of Appeal held that the effect of the clause
was to place the risk of delay on the charterers only where the delay was caused by
congestion: the risk of delay through bad weather remains on the shipowners.

- The effect of WIFPON clause is, that NOR can be given whether the vessel is in free
pratique or not.

- Also WCCON has the similar purpose, according which NOR can be tendered
whether the vessel has custom clearance or not.

There are also some other clauses with similar effects even though they have some
differences. “Time lost waiting for berth”, “Near” or “At or off the port” clauses are
examples of this category.’

" Detailled info about the “wwww” and other related clauses can be found in Ulgener, Carter Sozlesmeleri,
Cd.1, Genel Hiikiimler / Sefer Carteri S6zlesmesi





